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Sayı 79 Mart 2018 


Uçan otomobiller 


Oysa ki 90'llarda Jetgiller çizgi filmini 
zlerken 2000'lerde uçan otomobillere 
bineriz' diye düşünüyordum. Ama hala 


Otomotiv sektöründe iyi şeyler de ol 


kötü şeyler d 


kiciye yükletip Çeşme'ye yollayan bir 
abii ki iş bu kadar basit değil. Otomob 


A O 


ice) 


alvon Heaw adlı roket. 2 milyon kilog 


Evet. uçan otomobiller henüz üretilmedi 


stanbul trafiğini çekmeye devam ediyorum 


usk geçtiğimiz ay uzaya kendi Tesla Roadster'nı yolladı. Bayağı, otomobilin 


ASA'nın astronotları uzaya taşıdığı Satürn 5” roketlerinden sonra fırlatılan en 


uyor 


Iyi şeylerle başlayalım (gerçi 
buna otomotiv değil uzay teknolojisi demek lazım). Mutlaka takip etmişsinizdir. Elon 


gibi Teslayı rokete yükleyip uzaya yolladı 
iLdünyadan 400 milyon kilometre uzağa 


decek ve saniyede TI kilometre yapıyor olacak. Üç besleyici ve 27 motoru olan 


am itme gücünde. Roket, 45 yıl önc 


güçlü roket olma özelliğini taşıyor. Tesla'nın uzay aracının 6 ay sonra Marsa 


ulaşması bekleniyor. Ayrıca Tesla'nın di 


arafından Dünya'da yapıldı) notu düşt 


eksiyonunda astronot giysileri giyen. Space 


an” adı verilen bir manken oturuyor. Otomobil uzaylılar tarafından bulunursa 
diye önlem de alındı: Musk, Tesla'nın içine 'Made on Earth by Humans” (Insanlar 


ü. Otomobilin torpido gözünde de "The 


itehhikers Guide to the Galaxy” (Bir Otostopçunun Galaksi Rehberi) kitabı 
yer alıyor. Ortadaki ekranda ise 'Dont Panic” (Panik yapma) yazısına yer verildi 
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İsınma turu 


8 Saat 


Bu ayın ilgi çeken saatleri. 


10 Stil 


İlkbahara hazırlık. 


12 Teknoloji 


Teknoloji dünyasında neler oldu? 


13 Top9 


Bu modelleri çok özleyeceğiz. 


1910 bilgi 


TopGear TV programının yeni sezonu hakkında 


öğrendiklerimiz. 
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36 Honda Civic Type-R - Hyundai iSON 
/IWW Polo GTI 

42 Honda Civic 

43 Kia Soul 

44 Seat Arona 

46 Mercedes E220d 

48 Avdi 05 

50 Skoda Octavia 

5l Jaguar E-Pace 

52 Toyota Yaris GRMN 

54 Renault Symbioz 

55 Ford Mustang Liberty Walk 

56 Porsche 9TI T - Porsche GT3 Touring 
56 Volvo 590 

58 Nissan Oashgai 


ÇINGEKLET, 


60 Mazda MX-5 - Fiat 124 


Günlük kullanımda hangisi daha eğlenceli? 


64 Ariel Nomad 


Çılgın bir otomobille Rüzgârlı Dağın zirvesine... 


/4 Hilerit mi? Benzinli mi? 


İki Toyota Yaris, iki farklı güç sistemi. Biri daha ucuz, diğeri 
daha tutumlu. Şimdi hesap kitap zamanı. 


/8 Mercedes X-Sınıfı 


Alman üretici karizmatik pick-up kulvarına giriyor ve 
baştan aşağı çamura bulanıyor. 


88 Subaru Impreza WRC 


Bir ralli otomobiliyle Tokyo sokaklarında turluyoruz. 


93 Geleceğin taksisi 


Londra'nın ikonik taksisi, elektriğin gücünü arkasına alıyor. 


Yeni Amarok Canyon. 
Ortalıktan kaybolma lüksü. 


> bile olmayan bir İ . Yeni ArASTok Canyon ile aklmiZdam göçen 
herhangi bir yerde olmasözgürlüğüne ya Kendine hayran, 


» 3.Olitre V6 motor, 204 PS güç 
* Bi-Xenon farlar ve LED gündüz sürüş farları 
* Sadece .Canyon'a özel bal turuncu renk seçeneği 


* “Canyon” koltuk kumaşi De 
. Tun diki direksiyon, yalla > 735) kemeri ve vit 


WWW.VWw.com.tr 


Doğuş Otomotiv | Trafik Hayattır DANIŞMA HATTI: (0216) 266 54 98 


Fotoğraftaki aracın görüntüsü satışa sunulan modellerimizden farklılık gösterebilir. 


er ı yeni haberler, eğlence, stil ve'dahafozlosı...... 


sının 


Rh 4. 4 


MİNİ MAGERA 


Hayır, bu bir yeni nesil Countrymar'in sıcak hava testinde çekilmiş bir fotoğrafı değil. Bu fotoğraf, Peru, 
Bolivya ve Arjantin'deki Dakar Rallisi'nde Peugeot”ları kovalayan yeni Mini Buggy'e ait. Peugeot, arkadan 
itişli 3008 DKR'siyle 2017'de podyumu domine ettikten sonra Mini'nin bu duruma verecek daha hafif ve yine 
arkadan itişli bir cevabı vardı. Bu otomobilin dört tekerlekten çekişli Countryman Dakar'dan kilometrede 
3.0 sn daha hızlı olduğu iddia ediliyordu. Üstelik otomobil, Countrymanle aynı 3.0 It dizel motoru 
kullanıyordu. Basına sergilendiğinde etap birinciliği yoktu ancak işaretlere göre hızlı ve dayanıklıydı. 


çi 


YENİ JAGUAR E-PACE N 


PARTİ BAŞLASIN eN 


Ni Si 
Nal 


Jaguar'ın kompakt performans SUV aracı Yeni E-PACE, 250 BG Ingenium 
motoruyla yollarda kükremeye hazır. Asıl eğlence şimdi başlıyor. 


JAGUAR-TURKIYE.COM 
O35O 252 38080 


Borusan Otomotiv 
THE ART OF PERFORMANCE Ince zevkler, yüksek standartlar. 


Isınma turu : 


BU AYIN 


Hiz kavramının temel alınarak şekillendirildiği Boss Watches Grand Prix Koleksiyonu, ilk anda gösterge panelini andıran üçlü kronograf 
tasorımıyla dikkat çekiyor. 44 mm çapındaki siyah kasa eski moda kayışla birleşiyor ve ortaya modem stile uyum sağlayacak bir tasarım çıkıyor. 
Boss Watches Grand Prix Koleksiyonu 1850 TLlik fiyota sahip 


FOSSIL 


vE 
ml 
| az çen) 
DIESEL FOSSIL IWC LACOSTE 
MEGA CHIEF © EXPLORİST PORTOFNO MOON 
Dieselın 2018 sezonu saatleri Fossil, bu saatinde klasik 
arasında yer alan Mega Chief 


WE, kuruluşunun 150. yılına 
Ozel olarak hazırladığı Jubilee 
koleksiyonuyla Portofino 


tarzla akıl saatlerinmodem 


karakterini birleştiriyor. a 
Explorist, şarja ihtiyaç 


yeşil metal tonlardoki 


Sade bir estetiğe sahip olan 
paslanmaz çelik kasayla 


Moon modeli, erkekler için 40 


mm kasa çapında, siyah 
modelini sunuyor. Portofino kadran ile kahverengi kayış 
gümüş kadranı bir araya duymuyor ve dokunmatik Hand-Wound Moon Phase ve mavi-gri kadran ile gri 
getirerek güçlü ve cesur bir ekranında kullanıcıya istediği modeli, beyaz ya da MOVİ paslanmaz çelik bilezik 
tosorım ortaya koyuyor, Kkodranı seçme imkânı tanıyor. kadranlı altın ve paslanmaz 
Fiyat: 1800 TL Fiyat: 1470 TL 


seçenekleri sunuyor, 
Fiyat: 1000 TL 


çelik versiyonlara sahip 
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Sheer 
Driving Pleasure 


Türkiye'nin en büyük BM'W Yetkili Satıcısı ve Yetkili Servisi 
Borusan Oto Samandıra açıldı. Geleceği daha yakından görmek, 
tutkularını harekete geçirmek isteyen herkesi bekliyoruz. 


Borusan Oto Samandıra Borusan Otomotiv BMW Yetkili Satıcısı ve Yetkili Servisi 
Akpınar Mah. Tuna Cad. Bilim Sok. 144 / 2 Sancaktepe / İstanbul Tel: (0216) 228 80 00 


Isınma turu 


Havalar 
Isınıyor 


Mart ayıyla birlikte kalın 
kumaşlı kıyafetler yerine, 
tişört ve üzerine 
giyebileceğiniz 
sweatshirtleri tercih 
edebilirsiniz. 


01 Levi's tişört 9990 TI. 
O2new Balance ayakkabı 545,00 TL 
03 Mudo pantolon 12900 TL. 


04 Koton sweatshirt 6999 TL 
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FIONDZA 


YENi CIVIC SEDAN DiZEL 


100 km'de 35.4 litre yakıt tüketimine” sahip yeni Civic Sedan Dizel 
Honda Showroom'larında sizi bekliyor. 


book.com/HondaTR - twitter.com/HondaTR - instagram.com/hondatr | 9 | 


Isınma turu 


SAMSUNG 5 ÖNGESİ YENİLENDİ 


Aslında üst seviye S serisinin bir altında konumlanan A modeli akıllı telefonlar artık öyle bir düzeye ulaştı ki, 
benim diyen amiral gemisine kafa tutabiliyor. Kisa süre önce Galaxy A8'i tanıtan şirket, cihazda 18,5:9 
görüntü oranına sahip, 5,6 inç büyüklüğünde çerçevesiz bir ekran, önde çift arkada tek kamera, sekiz 
çekirdekli Exynos 7885 işlemci, 4 GB bellek, 52 ve 64 GB depolama seçenekleri, 5.000 mAh pil gibi gelişmiş 
özelliklere sahip cihozla oldukça iddialı. Bu özelliklerin yanı sıra, 802Tlac destekli kablosuz ağ bağlantısı, 
Bluetooth 5.0 ve FM radyo da dikkat çekiyor. Samsung'un tek sıkıntı çekebileceği alan ürünün fiyatı olabilir. 


HEM MARS'A GİDİYOR HEM İNTERNET DAĞITIYOR 
Elon Musk'ın uzay şirketi SoaceX, günümüzde kullanılan geleneksel 
internet uyduları bir hayli maliyetli ve gecikme oranları yüksek 
sistemlere önemli bir alternatif geliştirdi. Birkaç büyük uydu yerine 
binlerce küçük uydu kullanarak, uyduları arasındaki mesafeyi 


azaltacak ve daha hızlı ve düşük gecikmeli internet sağlayabilecek. 
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WHATSAPP'IN RAKİBİNDEN KRİPTO PARA 


Gizlilik odaklı mesajlaşma uygulaması Telegram, mart ayında yatırıma 
açacağı kripto parası için akredite yatırımcılara ikinci ön satışı yapmaya 
hazırlanıyor. İlk ön satıştan 850 milyon dolar kazcınan Telegram, kripto 
paranın ilk arzından önce yeniden akredite yatırımcılara yöneldi ve 
yalnızca davet edilen yatırımcılara ikinci bir ön satış yapacağını açıkladı. 


HAYATINI KAYBETMİŞ VE 2018'DE 


SUZUKİ 
SWIFT SPORT 


Atmosferik hızlı hatchback'lerin son 
temsilcisi sessizce 2017'de ortadan 
Kayboldu. Benzer bir güce sahip 
14 Itturbo motoruyla, daha fazla 
torkla ve daha düşük bir ağırlıkla 
geri gelecek. Eski versiyonunu 
özleyeceğiz. 


FORD 
FIESTA ST 


2017 aynı zamanda en iyi KÜÇÜK hızlı 
nhatchback'in de sonu oldu. Fiesta 
ST uygun fiyatlı ve eğlenceli bir 
modeldi. Sürüşü biraz sertti. Yeni 5 
silindirli üç sürüş modlu versiyon 
yenilmez karakterini devam 
ettirebilecek mi? 


İZLEVEGEĞİMİZ MODELLER 


LAND ROVER 
DISCOVERY 4 


Yeni Disco inanılmaz bir makine 
ama boyutları, garip tasarımı ve 
Range Rover'dan kopyalanan 
kabini, bizi eski Dİsco'yu özlemeye 
itiyor. Objektif açıdan bakılınca o 
kadar da başarılı değil ama 
karakter sahibi. Huzur içinde uyu. 


CITROEN 
C4 CACTUS 


Citroen, Cactus'ı makyajladı ve onu 
değişti. Ön tarafta parlak ızgara 
vardı, tavan rayları gitti ve ikonik 

Airbumps neredeyse yok oldu. Ne 

yazık ki elimizde yenilikçi bir tasarım 

kaldı. Yazık oldu. 


MERCEDES 
CLS SHOOTING BRAKE 


Yeni CLS dört kapılı sedan ile 
birlikte Snooting Brake station bu 
dünyadan ayrıldı. Yerine bir şey 
gelecekmiş gibi görünmüyor. 
Üstelik Avrupa'daki satışları hiç de 
düşük değildi. Lanet olsun sana 
SUV'ların yükselişi. 


VAUXHALL 
VXR8 


2017'de Avustralya'dan çıkan tek 
şey V8 Holden değildi. Bu otomobil, 
dost canlısı Monaro ve Ute muscle 
car'lar gibi çılgın ve nadir 
modellerin hüzün verici bir sonu 
niteliği taşıyor. Huzur içinde drift 
yaıp eski dost. 


aş 


— 


ASTON MARTIN 
V12 VANTAGE 


Yeni çift turvolu AMG V8 Vantage'ın 
gelişiyle eski küçük Aston gamının 
en tepesindeki atmosferik 5.9 It V12 
motor ve 7 ileri manuel şanzımanlı 
türev ortadan kalktı. Küçük 
gövdeye devasa motor 
konseptinin iyi bir örneğiydi. 


SUBARU 
WRX STI 
Hızlı Impreza'ların hatchback 
olarak yeniden yorumlanmasından 
sonra Subaru, WRX STI ile (Impreza 
adı olmadan) U dönüşü yaptı ve 
bize boxer motorlu dört 

tekerlekten çekişli bir sedan verdi. 
Golf RS ve Audi RS3, sonunu getirdi. 


DODGE 
VIPER 


21 Ağustos 2017'de üçüncü nesil 
Viper ortadan kalktı. 8.3 It V10 
canavarına ve ACR pist odaklı 
versiyonuna rağmen satışları 
beklenenin altında kaldı. Sonuçta 
da ABD'nin 25 yıllık ikonik spor 
otomobili yok oldu. 
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Biz sizi yakından tanıyoruz ama sizi 
tanımayan okurlarımız için kendinizden 
bahseder misiniz? 

Ben, Buğra Yıldırım. Intercity İstanbul Park'ın satış 
ve pazarlama sorumlusuyum. Intercity İstanbul 


Park'tan önce yurtdışında ve Türkiye'de motor 
sporları ile ilgili birçok organizasyonda görev 
aldım. Sizin de bildiğiniz üzere bundan seneler 
önce Pist Günleri adında bir akım boşlatıp ilk 
defa insanların kendi otomobilleri ile piste 
çıkabilecekleri güvenli organizasyonlar 
sunmaya başladım. Intercity, İstanbul Pork'i 
işletmeye başladıktan sonra ülkemizin en 
değerli firmalarından Intercity İstanbul Park 
bünyesinde görevime devam ediyorum. 


Intercity İstanbul Park kaç yılında açıldı? 
Detaylarından bahseder misiniz? 

Intercity İstanbul Park 2005 yılında açıldı ve 
Formula Te ev sahipliği yapmaya başladı. 2011 
yılı do dahil olmak üzere 7 yıl Formula Te ev 
sahipliği yaptı. Bunun dışında birçok uluslararası 


gerçekleşti. Aslına bakarsanız motor sporlarının 
her dalı Intercity İstanbul Park'ta yapılabiliyor. Bu 
tesis 25 milyon metrekarelik büyük bir alana 
sahip. Daha anlaşılır bir örnek vermek 
gerekirse, Heybeli Ada'dan yaklaşık 200 bin 
metrekore daha büyük bir olandan 
bahsediyoruz. Bu olanın içerisinde Formula | 
pisti, farklı könfigürasyonda yarış pistleri 
dünyanın en iyi rallicross pisti, 600 dönüme 
yayılmış off-road teknik parkurlar, off-road ve 

alli yorış parkurları, global Porsche Sürüş 

erkezi, Avrupa'nın en büyük güvenli sürüş 
merkezi olan Intercity Sürüş Akademisi ve bunun 
dışında açık otomobil pazarı olan İPOP — 
İstanbul Park Oto Pazar yer alıyor. Motor 
sporları tarafına baktığınızda Intercity 
devraldıktan sonra, hali hazırda düzenlediğimiz 
ntercity Clio Cup, Intercity Megane Cup, Intercity 
Caternam Cup yarışlarımız dışında Dünya 
Superbike Şampiyonası, Ferrari Racing Days 
kapsamında Ferrari Challange Serileri, Dünya 
RalliCross Şampiyonası, off-road yarışları, rolli 


yarış da burada gerçekleştirildi. Intercity bu dev 
tesisi devraldıkton sonra, Vural Bey çok ciddi bir 
yatırım gerçekleştirdi. Sadece Formula 1 yarışına 
ev sahipliği yapan bir tesisken, bugün 
uluslararası yarışların yanında ülkemize de 

hizmet veren bir tesis haline geldi. Yapılan bu 
büyük yatırım sonrasında Intercity İstanbul Pork 
tüm halkımızın kullanımına açılmış oldu. 


Pist yarışı, offroad ve ralli dışında drift gibi 
farklı motor sporlarına da yer verilecek mi? 
Tabii, burada dünyanın en iyi Formula 1 pistine 
sahibiz. Bunu göğsüm kalbararak belirtiyorum. 
Geçen sene Intercity Gio ve Megane Cup, Ralli, 
Offroad, Baja Cup gibi birçok yarışımız oldu. 
Ulusal Offroad yarışında da bir ayak yorışımız 


özel etapları, drag ve drift gibi bir çok farkl 
kategoride yarışı orgonize ettik. Motor sporları 
dışında farklı soor branşlarına da kapılarımızı 
açtık. Bu branşlara bisiklet ve koşu yarışlarını 
örnek gösterebiliriz. En son TC. 
Cumhurbaşkanlığı Bisiklet Turunun İstanbul Etabı 
pistimizden start alalı. 


Intercity Clio Cup, Megane Cup, Caterham 
Cup gibi etkinliklerin mevcut detaylarından 
bahseder misiniz? 

Bundan iki sene önce Intercity Cio Cup 
yarışlarına başladık. 2017 sezonundaysa 
Intercity Clio Cup'a ek olarak Intercity Megane 
Cup' hayata geçirdik. Bu yil artan talepler 
doğrultusunda Intercity Clio ve Megane Cup 


dışında Intercity Caternam Cup'i da hayata 
geçiriyoruz. 2018'de üç kupamız yarışıyor Olacak. 
Çok ciddi bir ilgi var ve çok oz koltuğumuz kaldı 
ama yorışmak isteyenler için halen devam 
eden bir firsat bulunuyor. 
Intercity Clio Cup başlı başına motor sporlarını 
ileriye taşımak Üzere düşünülmüş bir kupa. 
Fiyat-performans dengesi tarafından 
baktığınızda hem dünyada eşi benzeri 
olmayan bir kupa hem de sadece amatörlere, 
yani hiç yarışmamış kişilere yarışma heyecanını 
totüracok, onlara yarış disiplinini kazandıracak 
ve pistin keyfini maksimumda yaşatabilecek bir 
etkinlik. 
Intercity Megane Cupa geldiğimizdeyse, 
Intercity Clio Cup'ta bir sene yarışmış ya da 
ka motor sporları branşlarında yarışmış 
otların yer alabileceği, bizim için çok keyifli, 
nlar için de oldukça heyecanlı bir kupa. 
ercity Megane Cup'ta kullandığımız 
omobiller, Intercity Clio Cup'ta yer alan 
omobilerden daha hızlı ve daha gelişmiş 
ayısıyla bu otomobillerin sürücülerinin de bir 
ye daha ileride olmaları gerekli 
city Caterham Cup ise dana öncesinde 
city Megane Cup'ta ya da profesyonel 
olarak yarışmış, artık daha hızlı bir otomobile 
geçiş yapmak, kendini daha fozla geliştirmek 
steyen kişilerin tercin edebileceği bir yarış 
kupası. Burada bulunan otomobillerimizin hepsi 
dünya standartlarında HA tarafından onaylı 
omobiller. Gündelik hayatta evden işe 
giderken kullandığınız otomobillerden farklı 


O 
an 


YOCO5000 


© 
vo 


5 5 
o © 
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Motor sporları dışında çeşitli etkinlikler 
mevcut. Onlardan da bahseder misiniz? 
Burada çok önemli bir akademimiz var. 
Avrupa'da bile eşine rasilanmayacak 
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Isınma turu 


gl 


teknolojide ve farklı imkânlarda eğiüm çeşitleri 
sunan akademimiz, Milli Eğitim Bakanlığına 
bağlı, müfredatı Milli Eğitim Bakanlığı ve Alman 
Yol Güvenliği Vakfı onaylı. Burada her yı 
binlerce kişiyi eğitiyoruz ve trofik terörüne karşı 
önlem alıyoruz. Eğitim alan kişiler uzun yıllardır 
otomobil kullanmalarına rağmen birçok şeyi 
yanlış yaptıklarının farkına varıyor. Bunun 
dışında kurduğumuz İPOP — İstanbul Park Oto 
Pazarı Türkiye'deki en büyük açık otomobil 
poza olarak faaliyet göstermekte Burada 
kendi otomobilinizi satabilir, başka markaların 
modellerini inceleyebilir, Intercity ikinci elin satılık 
otomobillerini inceleyebilirsiniz ve banka, 
kspertiz gibi gerekli işlemleri yine İPOP 
bünyesinde anında tamamlayıp yeni aldığınız 
otomobilinize binip gidebilirsiniz. Bunlara ek 
olarak sıklıkla çeşitli şirket etkinliklerine de wv 
sahipliği yapıyoruz. Bunlara dönem dönem 


isteyenler için hangi imkânları 
sunuyorsunuz? 

İnsanların piste gelme sebebi aslında 
otomobilleri ile bütünleşmek. Biz Türk halki 
olarak otomobillerine bağlı ve onları seven 
nsanlarız. Otomobilinizin tadını İstanbul 
rofiğinde çıkartamıyorsunuz. Zaten bilinçli bir 
bireyseniz sokakta hız yapmamalısınız ve trofik 
kurallarına uymalısınız. Aslında tüm bunlar bir 
araya geldiğinde pist, sizin güvenliğiniz için 
çalışan bir sürü insaının yer aldığı ve keyifle 
aracınızı kullanmak için en doğru yer. Buraya 
gelmek isteyen kişiler için bir kez daha 
otomobil cıyrımımızın olmadığını hatırlatalım 
Günlük hayatta hangi otomobili kullanırsanız 
kullanın (süper spor, spor veya standart binek 
Otomobil), biz trafiğe çıkma uygunluğu olan 
bütün otomobillere yer veriyoruz. İnsanlar 
buraya gelerek otomobillerinin ve kendilerinin 


ag — 


sizler de katılıyorsunuz. 2017 yılında 500 günden 
fozla doluluk oranına sahip olduk. 


Sürüş Eğitimleri ve Intercity Akademi'den 
bahsettiniz. Burada hangi türden eğitimler 
mevcut? 

ntercity Akademi bünyesinde çok farklı eğitim 
programları bulunuyor. Belirtüğim gibi otomobil, 
motosiklet, hafif ve cığır tücari araç 
kategorilerinde değişik eğitimlerimiz vor. 
Defansif sürüş, güvenli sürüş, off-road 
eğitimleri, ambulans/servis gili araç 
kullanıcıları için özel müfredatlı eğitimler gibi bir 
çok farklı kategoride eğitimimiz mevcut. Hangi 
İ9 araç sürücüsü olursanız olun, burada sizin 
aradığınız tarzda eğitimimiz bulunuyor. Bununla 
igili detaylı bilgiye internet sitemiz Üzerinden 
ulaşabilmek mümkün. 


İnsanlar neden piste gelmeli? Piste gelmek 
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limitlerini görebilirler. 


Ülkemizde motor sporlarına sizce ne 
kadar önem veriliyor? 

Ülkemizde motor sporları çok oturmuş, 
DNAMIZA işlemiş köklü bir kültür değil. Pahalı ve 
zengin sporu olarak görülmekte Bu sebeple 
Vurol Bey'in İstanbul Parki alirken özellikle 
sporu daha geniş kitlelere yayabilmek ve 
ulaşılabilir kılmak için saydığımız tek marka 
kupalarını hayata geçirdi. Bu sporun farklı bir 
çok branşını profesyonel ekibimiz! güvenli 
ve dünya standartlarında icra etmeye 
çalışıyoruz. Zamanla bu kültürün ve bilincin 
artacağına inanıyoruz 


Motor sporlarında yer almak isteyenlere 
tavsiyeleriniz neler? 

Motor sporlarında yer almak isteyenlerin 
isteklerini yerine getirmeleri için şu anda birçok 


imkân mevcut Bu imkânları firsat buldukları 
anda değerlendirmeleri gerekiyor. Bu biraz da 
karar verme meselesi, Motor sporlarına dahil 
olma kararını aldıktan sonra bir şeyler 
yapabilirsiniz. Motor sporlarında birçok branş 
yer alıyor fakat Intercity Clio, Megane ve 
Caterham Cup'lardan herhangi birine, yeni 
boşlıyorlarsa da Intercity Clio Cup'a koy 
olarak profesyonelce yorışabilirler. Yeter ki 
motor sporları tutkusundan vozgeçmesinler. 
Motor sporlarına bir kere dahil olduğunuzda 
hayatınızda başka bir sayfa açmış 
oluyorsunuz. Bu disiplin ile bir kere tanıştıktan 
sonra açtığınız o yeni soyfa ileride keyifli bir 
kitap haline gelebiliyor. 


Son olarak; bu yıl Intercity İstanbul Park'ta 
büyük bir festival gerçekleştirilecek. 
Ondan da bahseder misiniz? 

ntercity İstanbul Park, Messe Frankfurt ve 
GOOodwoog işbirliğiyle 21 Eylül — 50 Eylül tarihleri 
arasında ülkemizin ve Avrupa'nın göreceği en 
büyük festivali hayata geçireceğiz. 

erkezinde motor sporlarının, Türkiye ve 
dünyadaki otomobil ve motosiklet 
markalarının, farklı branşların yer alacağı 
ancak bunlarla da sınırlı kalmayarak 
konserlerin, özel gösterilerin ve şovların, 
çocuklara yönelik farklı etkinliklerin yer alacağı, 
farklı yeme içme konsepilerinin kurgulanacağı, 
bir günde gezerek biteremeyeceğiniz, ailenizi 
gelio çok keyifli vakit geçirebileceğiniz ve 
mutlaka ilgi alanınıza giren bir konuda keyif 
alacağınız etkinlikleri bulabileceğiniz bir yaşam 
torzı festüvali olacak. 10 gün sürecek festival 
kapsamında 1 milyon ziyaretçiyi ağırlamaya 
hazırlanıyoruz. Festivalin içerik detaylarını 
önümüzdeki haftalarda açıklayacağız. 
Ajandanıza 21-30 Eylül arasını not edin 
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Jaguar'ın EV si yollara çıkmaya hazırlanıyor 


Jag ua rın EVW'si I-Pace vet, yanlış okumadınız; elektrikli -Poce bekliyoruz 
C t ile Concept, kısa bir süre sonra yollara Jaguar I-Pace kaslı bir görünüme sahip. 
oncep l çıkacak. I-Pace, Cenevre Otomobil Otomobilin ön tarafında bulunan hava 
tanışmamıza çok az bir Fuarın'ndan sonra Avrupo'da, 2018 İlk kanalları, coupe görünümlü tasarımı ve doha 
zaman kaldı. yarısından sonra da Türkiye'de satışa öncesinde Velar'da tanıştığımız gizli kapı 
sunuluyor. Açıkçası Jaguar'ın elektrikli araç kolları soorüf tasarım algısını güçlendiren 
sınıfına adım atacağı bu modeli merakla detaylar arasında 
ni Jaguar'ın performanslı elekirikli otomobili, 
anında üretebildiği 400 bg güç ve 7/00 Nm 


tork soyesinde 0-100 km/s hızlanmasını 
ortalama 4.4 saniye içinde toamamlayabiliyor. 
-Poce bu çabukluğa iki adet elektrikli motor 
soyesinde ulaşıyor. Dört tekerlekten çekiş 
sistemine ve 90 KW büyüklüğünde pillere 
sahip model, tam şarla 500 km yol alabiliyor. 
Buna ek olarak 50 KW DC hızlı şarj 
stasyonlarında 90 dakika içinde 280 pi 
doluluk oranına ulaşabiliyor. 

Jaguar I-Pace Conceptin kabini 
eknolojiyi ve lüksü birlikte sunma odaklı 
Diğer yandan Jaguar mühendisleri, elektrikli 
otomobillerde diğer otomobilerdeki gibi içten 
yanmalı bir motora ve şanzıman tüneline 
htiyaç olmadığı için kokpitte daha fazla 
yaşam alanı sunabilen bir tasarım ortaya 
koyabilmiş. I-Poce kabininde beş yetişkini 
ahatlıkla taşıyabilecek. Ayrıca kabinde 
yolcuların eşyaları için bolca saklama alanı 
sunulacak. 
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V8 motorin 
henüz ölmedi " 


V8 kelimesini duymak bile nabızların yükselmesini 
sağlıyor. Ve işte V8 otomobillerin temsilcileri... 4 


i 


otor tipi olarak V8. Modern ; 
dünyanın sıkı emisyon kuralları 4 j 
içinde böyle bir motor tam bir 
tarihi eser. Ölü. Geçmişe dair. Ama 
aslında öyle değil. Çünkü V8'ler de evrim 
geçiriyor. Zamanla birlikte ilerliyor. 2018, spor 
otomobillerin en iyi motorunun 116. yılı ve bu 4 
nedenle küçük bir kutlama için harika bir za; 
gibi görünüyor. Matt, Chris veRory,en i 
sevdikleri V8 otomobilleri alıyor ve bir dizi 4 / 
mücadele için Utah'ın Vahşi Bat'sına gidiyor. 
Rory bir Jaguar F-Type SVR Br en, 
Ghris McLaren 570G'”'yi seçiyor. 570GT, bir çift /” 
paten kadar kullanışlı bir GT otomobiliğMâttise' © 
daha vatansever bir yaklaşımla Ford Mustang 
GT350 R'ı tercih ediyor ancak bu, siradan bir. iz 
Ford Mustang GT350 R değil. Bu, John? © “> ii Ü g 
Hennnessey adındaki'adam tarafından Bige # 
edilmiş, 800 bg'lik bir Mustang. Seçtikleri V8.. “© 
silahlarıyla birlikte üçlümüz ABD'nin tozlu 
yollarında ve oval'bir pistte karşı karşıya geliyor, 
Bonneville Tuz Çölü'nü ziyâret ediyor. Ayrıca - 
sınıra kadar gece yolculuk yapıyor. Bunu 
yaparken de polis memuru Ken Block tarafından 
kovalanıyorlar. 
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Memur Block, suçluları 
nasıl korkutabileceğini 


iyi biliyor. 


HAVALI BILGI 
Patates kızartmasının 
Belçika'dan çıkması 
gibi, ilk V8 de aslında 
bir Amerikalı 
iCelgelilşfefela) 
tasarlanmamış. Fikir, 

1902 yılında Fransız 
Leon Levavasseur 
elgelilşrefelşKelgre o) 
atılmış. Antoninette 

adlı motor, 50 bg güç 
üretiyormuş. 


GRABsow BUDS 
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Harris, 2CVW'ye 
bayılıyor 


Evet, bu doğru. Yanlayan spor otomobiller, 
Chris'itatmin etmeye yetmiyor. 


hris Harris'i tanırsınız. Kısa boylu İl 
ama yüksek sesli bir adamdır ve 
C yanlayan süper otomobilleri veya 

yola harika tutunan yarış 
otomobillerini sever. Yine de adamımız 
Harris'in dört haneli beygir gücü verilerine 
hayran olmasının yanında eski Fransız 
otomobillerine karşı da bir zaafı olduğu 
ortaya çıktı; Citroen 2CV. Harris, 
bu otomobilin tarihine 
inebilmek adına onuna 
birlikte Fransa'nın kırsal 
kesimini ziyaret ediyor. 
İşte bu noktada silindir 
şapkasıyla ve elinde 
yumurtalarla, bilinmez 
bir nedenle de birkaç 
koyunla kuşkucu Matt 
LeBlanc ortaya çıkıyor. 
Harris, Matvi Deux 
Chevaux konusunda ikna 
edebilecek mi? Çiğ yumurta 
50 yıllık koltuk kaplamasından 
temizlenebilecek mi? Bu soruların 
cevabını yalnızca TopGear'da 
bulabilirsiniz. 
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HAVALI BILGI 
Hibritler mi? EWler mi? 
Onlara kimin ihtiyacı 
var? 2CV'nin üretilen 
ilk versiyonları, uzun 


yıllar önce 3.0 1t/100 km 
ortalama tüketim 
değerine 
ulaşabiliyordu. 


WLLOW SPRİNGS © 


fest Kon mk in the Ges, 


4 e e 


— e e 


Hızlı gitmek istiyorsanız, 
Sabine Schmitz'e 
ihtiyacınız var 


Rory, muscle car'ların ruhani evine gidip, onun 
N için bekleyen sert öğretmeniyle tanışıyor. 


(iLE 


BU 


eh 


(e) 


KUl 
KUl 


araştırma 
hayatını h 
likeye atan 
Avrupa'da 650 bgl'lik bir 
un alevler 

madan veya 
madan 


içinde kal 
parampa 


0 Chevrolet Cam 


. Kendi 


neden 


maro'n 


anılıp 
anılam 


si öyl 


sı ad 


ee Ke 


eyse 


ki ZLT1L 


aro ZLI 
esıra dışı 
ki bir muscle car Ki, 
Avrupa'da yasaklandı. 
le, müşteri 
na 
er zaman 
Rory, 


ayacağını 
keşfetmek içini 
ABD'ye gitti. 


k uçakla 


E'nin 


Avrupalı sürücüler için 
zararsız olduğu 


ortaya çıktı. Bunu da 


Willow S 


orings'in “Big 


Willow” pist düzeninde 


keşfetti. 


egaM 
kadar h 


Yapımcılar 


Rory'den 4 km'lik pistte 


aro'nun ne 
ızlı olabileceğini 


keşfetm 


ama kimsenin de 
böylesine bir eğlenceye 


sini istediler 


ek baş 


na dalarak işleri 


berbat etmesine de izin 


vermey 


ceklerdi. Neyse 


Ki öğret 


Schmitz, 


men Sabine 
yarış okulunda 


hozır bekliyordu. 
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Avrupa yollarının 
hızlanması gerek. 


TG, geleceği 
şekillendirmek adına 
gücün sınırlarında 
geziniyor. Sonuç mu? 
Hızlı bir traktör. 
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Traktörler TG'nin ellerideğmeden 
önce son derece kötü görünüyor 
değil mi? Aslında öyle değil. 


opGear'ın TV programı 
bildiğiniz üzere her zaman 

T otomobil kullanıcılarının 

hayatını kolaylaştırmaya 
odaklanır. Ağır makineleri seven Matt 
LeBlanc da büyük bir sorun için büyük bir 
çözümle ortaya çıkıyor; traktör. Matvin 
traktörlere olan sevgisi, çiftlikteki 
zamanlarına dayanıyor. Birçok farklı 
traktöre sahip. Problemse, traktörleriyle 
çiftlikten çıkıp trafiğe açık yollara çıktığında 
başlıyor. Evet, trafiğin hızına ayak 
uydurabilecek bir traktöre ihtiyaç var ve 
TopGear'ın bu konuda bir şeyler yapması 
gerek. 

Trafiğin yoğun olduğu zamanlarda 
traktörlerin yola çıkmasını yasaklamak 
mantıklı bir çözüm gibi görünebilir ama 
Mattin yavaş traktörlere karşı çok daha 
heyecan verici bir çözümü var. TopGear 
Tarım Teknoloji Merkezi, bolca beygir gücü 
ve Lamborghini'den alınan bir kutu boya işe 
dahil oluyor. Bir de hız rekoru... Sonrasında 
Yılın Çiftçisi Ödülü ve bir tazı ortaya çıkıyor. 


4 
4 


tinin öntekerlekler; 
“5 


HAVALI BİLGİ 


Günümüzde bir traktöre ait hız rekoru, 
129.4 km/s. Bu rekoru da dünya ralli 
şampiyonu Juha Kankkunen, bir Valtra 
T234 ile kırmış. Üstelik traktör yalnızca 250 
bg güce sahipmiş. 
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HAVALI BİLGİ 


McLaren, PTin 0-400 


McLaren 7205'ten 
büyük kardeşi 
PTVe fiyat/ 
performans 
dersi 


Evet, Portimao'da 
McLaren McLaren'la karşı 
karşıya geliyor. 


6 


da ilgi çekici bir durum. Yine 


irkaç yıl önce, TopGear Kuleleri 
yerine internet ortamında 
yaşayan ve sanal dünya için 
videolar çekip yayınlayan Chris 
Harris; McLaren PI, LaFerrari ve Porsche 
918i pistte karşı karşıya getiren ilk gazeteci 
olmuştu. Bu üç otomobilin bir araya geldiği 
pist ise, Portekiz'deki Algarve körfezindeki 
Portimao'ydu. Üçlü arasındaki en hızlısı, 
Harris'e göre McLaren'dı. 
Şimdi, yani üçlü karşılaştırmadan iki yıl 
sonra Harris Portimao'ya daha ilginç bir 
sorunun cevabını bulmak için dönüyor. Soru 


metreyi 9.8 sn'de 243.2 
km/s ile geçtiğini 
söylüyor. 7205 ise aynı 
mesafeyi 10.19 sn'de 
255.6 km/sile 
tamamlıyor. Veriler P1 
diyor ama virajlarda 
işler değişebilir. 


şu; yeni McLaren 7205, her bileşeniyle 
tamamen pist odaklı kardeşi PVe bir yarış 
pistinde ne kadar yaklaşabilir? 

Kâğıt üstünde McLaren PVin kolaylıkla 
kazanması gerek çünkü 720Sten 200 bg daha 
fazlasına ve buna ek olarak bir de hibrit 
sisteme sahip. Yine de 720S daha hafif ve 
bolca akıllı aerodinamik barındırıyor. Bu 
nedenle konu şov yapma olduğunda dahi 
yarım saniye daha hızlı olmalı. Küçük 
McLaren, büyük kardeşi karşısında ne 
yapabilir? Harris bunu öğrenmek için elinden 
geldiği kadar hızlı olmaya çalışıyor. 


Geçtiğimiz yıllarda Güney 
Kore milyonlarca otomobil 
üretti. Bunlardan çok azı ilgi 
çekiciydi. Aslında bu kadar 
az modelinin ilgi çekici olması 


de Kia Stinger ve Hyundai 
İSON gibi Kore'den gelen son 
sinyaller, Rory'nin Dunsfola'a 
gidip Korelilerin gerçekten 
Avrupalılarla başa çıkıp 
çıkamayacağını keşfetmesine 


Rory'nin size Kore'yle 
ilgili tavsiyeleri var 


Parti başlasın; Koreliler geldi. 


neden oldu. Rory'nin bu 
denemesiyle birlikte TopGeor 
En Hızlı Otomobilleri Üreten 
Ülkeler Uluslararası Ligi'ne 
biraz daha hareket 
gelebilecekti. 
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Off-road oyuncaklarını 
test etmek için yoldan 
çıkmanız gerekir 


“Gelip beni ziyaret edin ve arka bahçemde biraz eğlenin” dedi Matt. “Tamam...” 


ngiltere'de hafta sonu kaçamağı 
kavramı genellikle çamurlu bir 
araziye gitmek, antika dükkanı 
gezmek, bir veya iki çörek 
yemek anlamına gelir. Amerika'daysa hafta 
sonu kaçamağı çok daha ciddi bir iştir. Bizon 
büyüklüğünde barbeküler, daha önemlisi de 
off-road oyuncakları işe dahil olur. Burada 
ATWlerden, motosikletlerden ve tanklardan 
bahsediyoruz. Bu off-road oyuncakları, 


018 Dakar antrenmanı 
başlamıştı ama 
Sonra barbekü kuruldu. 


ABD'de büyük bir sektördü ve Matt LeBlanc 
bir hafta sonu kaçamağı için hangisinin en 
eğlenceli olduğunu keşfetmek istiyor. 
Bunun için Kaliforniya'nın vahşi 
doğasına ev büyüklüğünde bir çadır, birkaç 
yüz kilo et ve Chris Harris”le birlikte 
dalıyor. Vahşi hayata girmesiyle birlikte 
Matt yanına elbette Kaliforniya ormanlarını 
dize getirecek makineler de alıyor. Ve işler 
biraz Revenant adlı filmdeki gibi oluyor. 


10 bilgi 


Modern SUW'lar, 
atlar kadar iyi 


olmayabilir 


Oliver Townend, Burghley At Yarışı'nı 


kazanmış olabilirsin ama bu kez işler farklı. 


ünümüzün en iyi sportif SUVWu 
hangisi? Bu; bagaj hacmi, arka 
koltuk diz mesafesi ve bir kez 
daha bagaj hacmi hesaba 
katılarak cevabı verilmeye 
çalışılan bir soru. TopGear ise SUWların 
günlük aile yaşamına ne kadar uyumlu 
olduğunu... bir at oyunuyla keşfediyor. 
Matt, Chris ve Rory, Alfa Stelvio, Volvo 
XC60 ve Range Rover Velar ile birlikte 
Burghley House'a gidiyor. Burada atlar için 
hazırlanan engellerle karşılaşıyor ve 


Burghley'in zorlu arazisinde yarışıyor. 
Bolca zıplama olduğunu söyleyebiliriz. 
Şimdi insanlar size modern SUWların 
yerden yarım metre yükseklikten atlamaya 
dayanamayacağını söyleyebilir. Bu 
kesinlikle doğru değil. Zıplamak problem 
değildir. Problem, inişin sonrasında ortaya 
çıkar. Üç pahalı SUWun da motor 
kulakları için son derece sağlam bir test. 
Sonrasında bize bu otomobilleri veren 
adamlarla telefonda garip konuşmalar 
yapmak gerekti. 


HAVALI BİLGİ 


y Burada işe biraz bilim 
katalım. Küçük bir 
farkla Stelvio en iyi 
atlayan model oldu. Bir 
kez daha bu otomobilin 
beygirlerinin şekerle 
değil, fosil yakıtla 
çalıştığını hatırlatalım. 
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Bir Dodge Demon'ı 
test etmek 
istiyorsanız, bir 
drag pistine ve 
bir uzay aracına 


ihtiyacınız vardır 


Matt LeBlanc içindeki şeytanı 
Dodge Demonile serbest bırakıyor. 


Amerika'da Dodge adında otomobiller üreten bir 
şirketi var. Bu şirket, son dönemde ilginç bir 
iddiayla ortaya çıktı. İldiasına göre; Lamborghini, 
Ferrari, Porsche ve Avrupa'nın geri kolan süper 
otomobil elitlerini, bir dağ kulübesinin 
derodinamisine sahip gibi görünen Demon 
adındaki otomobiliyle arkasında bırakabiliyor. BU 
son derece ciddi bir söylem. TopGar, Dodge'un 
bu iddiasının gerçekliğini öğrenmek adına Matt 
LeBlanc'ı Amerika'ya gönderiyor. Ve dürüst olmak 
gerekirse işler, herkesin düşündüğünden çok 
daha hızlı şekilde gelişiyor. 
İlk bakışta bir drag yarışı gibi görünebilir ki 
durum aslında göründüğünden çok da 
farklı değil. Ama sonrasında, indirmesi 
son derece zor olan NASA'nın paha 
biçilemez araştırma uçağını 
indirme görevi ortaya çıkıyor. Ne 
olursa olsun, her şekilde bize 
harika bir maceraya şahitlik 
etmekten başka yapacak bir 
şey kalmıyor. 


HAVALI BİLGİ 


Demon, çok hızlı olmasından 

» fefelfe yi xfelifelsrelinfeli elele) 
Association tarafından yasaklandı. 
Kendisi aynı zamanda 0.89 metreyle de olsa ilk 
burun kaldıran üretim otomobili olarak tarihe geçti. 
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VW 'Y'vY 


narıkd 


HAVALI BİLGİ 


Sumo'da üst 
seviyelere ulaşıncaya 
Kefefeldar-idTelsTellelle 
gelir sağlanmıyor. 
Geleneksel kıyafet her 
zaman giyilmek 
O | zorunda ve 
sumoculara otomobil 


kullanmak yasak. 


HAVALI BİLGİ 


Eğer bir önceki TG sayısını okuduysanız, 
Bosozoku'nun ne anlama geldiğini 
biliyorsunuzdur. Bu, köklerini motosikletlerden 
alan garip bir Japon otomobil kültürü. Devasa 
Kanatlar, yan etekler ve telefon direği gibi 
(Terzey4feldeliiMilüldilMelidelelgere ii 
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10 bilgi 


çıkıyor ve kesinlikle yola çıkma izni olmaması 
veya 150 cm'den daha uzun boylular 
tarafından kullanılmaması gereken 
Lamborghini”lerin sahipleriyle buluşuyor. 

Sonrasında Chris ve Matt, dahiyane bir 
fikirle ortaya çıkıyor. 90'ların Japon spor 
otomobilleri gerçekten harikadır ama Avrupa 
gibi bir yerde yaşıyorsanız, elbette herkes gibi 
bunlardan hasarsız bir tanesini bulmak 
istersiniz. Eğer bu dileğinizi de yerine 
getirebilirseniz, bulduğunuz otomobil için bir 
hayli yüksek rakamlar ödemek zorunda 
kalabilirsiniz. 

Durum böyle olunca, Ghris Harris ve Matt 
LeBlanc Japonya'da bir açık arttırmada birkaç 


iyi durumda spor otomobil alıp onları 
İngiltere'ye getirerek kâr amacıyla satmayı 
planlıyor. 

Ghris ve Matt'in bu amacı kulağa mantıklı 
ve kârlı bir girişim gibi geliyor ama ikisinin de 
bazı önemli konularda hiçbir fikri yok. 
Öncelikle çılgın Tokyo trafiğiyle daha önce 
hiç karşılaşmadılar. Sonrasında Tokyo'nun 
garip açık arttırma sistemi geliyor. Ancak 
onları en fazla zorlayacak olan asıl nokta şu; 
yapımcılar, Chris ve Matv'in satın aldıkları 
otomobillerin ne kadar değerli olduğunu 
göstermeleri için önlerine aşılması o kadar da 
kolay olmayan engeller çıkaracaklar. İşte 
bunu izlemek harika olacak. 


NASA'nın görev ko 


— 


Minik. 
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Hyundai İSON 
Henüz belli değil. 
Honda Civic Type R 
9 271500 

e a) 


BİZCE: BİRİ BİZCE YILIN 
OTOMOBİLİ, DİĞERİYSE 
ONU ÇOK YAKINDAN 
TAKİP EDİYOR. 


ender Telecaster rock 
müziğin en önemli 
F ekipmanlarından biridir ama 
ritim gitar görevini o 
üstlenirken, sololar 
Stratocaster'la atılır. Venus Williams dünyaya 
yeni bir tenis stili getirmiş olabilir ama Serena 
daha fazla maç kazanmıştır. Hyundai i30N 
Performance Pack, 275 bg güce sahip ve 0-100 
km/s hızlanmasını 6.1 sn'de tamamlayan 
harika mühendisliğe sahip bir hızlı hatchback. 
Onun tek problemiyse, peşinde olduğu üç 
egzoz çıkışı. Yani, 0-100 km/s hızlanmasını 5.8 
sn'de tamamlayan 320 bg'lik Type R. 

Hyundai, i30N hakkında rakamların veya 
manşetlerin peşinden koşmadığını söylüyor. 
Şasisinin istediği motora sahip. Şasisi de bir 
hızlı hatchback sürücüsünün isteyeceği gibi. 
Buna karşın Type R'ın ılımlılıkla kaybedecek 
zamanı yok. Motoru, aynı gövdesi gibi “az 
çoktur” felsefesini darmadağın ediyor. Honda 
yalnızca 45 bg fazlasına sahip değil. O, TG'nin 
Yılın Otomobili. Diğer yandan i30N'in geçmişi 
son derece kısayken, Type R'ın kökleri nesiller 
boyu uzanıyor. Yine de Hyundai, beyaz 
otomobilin gölgesinde tamamen 
kaybolmamayı başarıyor. 308 GTi ve diğer 
Golf türevleriyle çok daha iyi başa çıkabiliyor 


ama onu, günümüzün en iyi hızlı hatchback'i 
Givie'in karşısına atıyoruz. 

Hyundai Avrupa'da Type R'dan daha düşük 
bir fiyata sahip ancak emin olun ki, Type R ile 
kalabalık bir sokakta yapacağınız sürüş 
sırasında göreceğiniz ilgi, aradaki fiyat farkını 
karşılayacaktır. Üstelik Civi'in gövde kiti 
yalnızca görüntü değil, aerodinamik 
fonksiyonların da bir işareti. 

Bazı detaylar (çamurluklardaki hava 
girişleri, ön tekerleklerin önündeki siyah 
kanatlar, burgaç üreticileri) şık görünebilir 
ama arka kanadın büyüklüğü, hem kullanıcıya 
geri görüş açısı konusunda sorun yaşatırken, 
sizi takip eden otomobilin içindeki kişinin 
sizin özgüven problemleriniz olduğunu 
düşünmesine neden olabilir. 

Keşke Type R'ın gövde kiti, 1.0 It Givic'in 
ön sis farları ve stop lambalarında da 
kullanılan sanal ızgaraları ortadan 
kaldırabilseydi. Peki neden bazı parçalar siyah 
plastik yerine sahte karbon fiber malzemeden 
üretilmiş? Bu gibi mantıksız detaylar 
olmasaydı, gövde kiti çok daha gerçekçi 
görünebilirdi. 

Honda'nın görünüme olan yaklaşımınız, 
Hyundai'nin tasarımına olan yaklaşımınız 
için iyi bir referans olacaktır. Eğer Civic'in 


MART | 2018 


“Honda Civic Type R tur 
zamanlarına, N ise hislere 
odaklanıyor.” 


aşırı göründüğünü düşünüyorsanız, 130'un 
sadeliği hoşunuza gidecektir ve eğer beyaz 
otomobilin tek amaç doğrultusundaki 
karakterini sevdiyseniz, mavi olan size 
biraz güçsüz hissettirecektir. Nin gövdesi, 
standart versiyonunkinden daha geniş 
değil. Daha geniş iz açıklığı ve şişkin 
çamurluklar daha iyi olabilirdi ama R tur 
zamanlarına odaklanırken N, hislere 
odaklanıyor. Belki bu nedenle daha geniş 
bir iz açıklığına ihtiyacı yoktur. 

Honda, hava girişi olan alüminyum bir 
kaputa sahip. Bunun altındaysa 320 adet 
çılgın beygir bulunuyor. Aslında onları 
kamçılamadığınız sürece o kadar da çılgın 
değiller. 4000 d/dak'a kadar iyi iş 
çıkarıyorlar ama biraz gecikme var ama 
eğer 5000-6000 d/dak civarına çıkarsanız, 
fırtına gibi davranıyor ve eliniz, sanki bir 
kanoda kürek çekiyormuşçasına sürekli 
vites koluna gidiyor. 

Evet, i30N arkada kalıyor ama 275 adet 
beygir de hâlâ eğlenceli. Turbo gecikmesi 
daha küçük bir sorun ve değişken egzozla 
elektronik ses en vahşi modundayken, belki 
de ses anlamında hızlı hatchback'ler 
arasında en tatminkârlarından biri. Manuel 
şanzıman da harika vites geçişlerine sahip. 
Honda'nınki kadar başarılı ama ikisi de eski 
atmosferik Type Rlarınki kadar hafif ve 
hızlı değil. Bunun nedeniyse, çok daha fazla 
torkla başa çıkması gereken bir şanzıman 
kullanılması. 

Ön tekerleklere gönderilen çekişle başa 
çıkabilmek adına Type R'da standart 
versiyonunkilerden farklı olarak çift eksenli 
ön süspansiyon kullanılmış. Bu 
süspansiyonu, önden çekişli otomobillerin 
premier ligi logosu olarak düşünebilirsiniz. 
Hyundai bu kadar ileri gitmiyor ama daha 
hafif bir süspansiyon kullanıyor. Givic'te 
mekanik diferansiyel yer alıyorken, 
Hyundai bu işi elektronik diferansiyele 
bırakıyor. 

Burada anlatmaya çalıştığımız şey, her 
iki otomobilin mühendisliğinin de 
virajlarda içerideki tekerleğin patinaja 
kalmasını engellemek veya torgue-steer'la 
başa çıkabilmek için yeterli olduğu. 

Honda'ysa bu konuda daha başarılı. 
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Cesur tasarım, vahşi 
egzozlar ve harika 
yarış koltukları. 


Testimizin ıslak zeminli yollarında 
lastikleri, diferansiyeli ve amortisör 
ayarlarıyla harika bir çekiş sergiledi. 
Yoldaki kusurlar fazlayken, sağ ayağınız 
zeminde viraja ilk girişinizde Honda'nın 
torgue-steer meselesini çözdüğünü 
anlıyorsunuz. 

Hyundai 130'un direksiyonu, lastikler 
engellerin üzerinden geçerken ellerinizin 
içinde titriyor ve burnu da gezinme eğilimi 
gösteriyor. Ama hiçbir zaman kontrolsüz 
hissettirmiyor. Bir Opel OPC veya son nesil 
önden çekişli Focus RS'e oranla Hyundai 
çok daha akıcı ve zarif. Yine de Type R bir 
şekilde çok daha başarılı ve hisli. 

Honda, virajlara olduğu kadar virajlar 
arasındaki düzlüklere de saldırıyor. Bir 
viraja devasa frenler kıstırılmış şekilde 
geliyorsunuz, onu viraja sokuyorsunuz, 
erkenden gaz pedalına yükleniyorsunuz ve 
mancınıktaymış gibi ileri fırlıyorsunuz. Bu 
keskinliğe yüksek oranlardaki yanal 
ivmeler eşlik ediyor. Vahşiliği göz 
dolduruyor. 

Her iki otomobil de hızlı şekilde yön 
değiştiriyor ve hafifçe yana yatma eğilimi 
gösteriyor. İkisi de dengeli ama Hyundai 
biraz daha az tutunuyor ve farklı bir 
karakter sergiliyor. İki kişilik bir dans gibi. 
Sürücü liderlik ediyor, otomobil onu izliyor. 
Sonra otomobil liderlik ediyor, sürücü onu 
izliyor. Ayağınızı gazdan çekince arkası 
kayıyor (ESP yarı açık modundayken dahi). 
Gaz pedalına erken yüklenirseniz, ön taraf 
dışa açılıyor. Honda'ya oranla size daha 
fazla seçenek sunuyor ve sizinle daha fazla 
iletişim kuruyor. Pistte, eğlence için tur 
zamanlarını feda ediyor. Aynı şey yolda da 
hissediliyor. 

Konu elektroniklerin ayarları olduğunda 
i30N interaktivite anlamında biraz ileri 
gidiyor. Direksiyon üzerinde iki mavi 
düğme var. Soldaki, sekiz parametreyi 
değiştiriyor; gaz tepkileri, egzoz supapları 
ve egzoz sesi, vites düşürme devir eşitleme, 
amortisörler, diferansiyel, direksiyon 
ağırlığı ve ESP. Sağdaki düğmedeyse damalı 
bayrak ikonu var ve N modunu devreye 
sokuyor. Bu düğmeyle de bütün sistemler 
en canlı haline bürünüyor. 


m ük İLMİ 
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Custom modunda, ekran üzerinde bu 
sekiz parametreyi dört farklı ayarla 
bağımsız olarak da ayarlamak mümkün. 

Evet, ayarlamak mümkün ama bana 
inanın ki, ayarlamak istemeyeceksiniz 
çünkü bu kadar ayar kombinasyonu 
kafanızı karıştırıyor. Matematiğimin iyi 
olduğu günler geride kaldı ama basit bir 
hesapla 1944 farklı kombinasyon 
yapabileceğinizi söyleyebilirim. 
Kendinize uygun bir ayar bulduğunuzu 
düşünebilirsiniz ama sonrasında yol 
şartları ve ruh haliniz değiştiğinde 
yeniden başlamanız gerekir. Bunu sürüş 
sırasında yapmaya kalkarsanız da 
önünüze bakmayı unutup kaza 
yaparsınız. 

Honda'nın Comfort, Normal, Sport ve 
R* modları var. Bazen daha canlı bir 
ESP'yle daha yumuşak amortisör 
kombinasyonu istiyorsunuz ama 
Hyundai'nin sunduğu basit seçenekler de 
gayet yeterli. 

Honda, sürücünün dikkatini 
dağıtacak başka şeylere sahip. Direksiyon 
üzerinde menü düğmeleri, bilgi-eğlence 
ve sürücü bilgisi kontrolleri var. Ana 
ekran çok da iyi değil ve kötü grafiklere 
sahip. Neyse ki bu ekrana Apple veya 


Android cihazınızı bağlayabiliyorsunuz. 

Bu durum, kabinin geri kalanının 
görsellik ve malzeme açısından 
problemlerini gizleyemiyor. Hyundai ise 
bambaşka bir yolda ilerliyor. Dışarıdaki 
gibi kabinde de sade davranıyor. Bu, ilk N 
otomobili ve gamın geri kalanı hakkında 
fikir vermeli. Yani Hyundai markasında 
bir değişimi gösteriyor olabilir. 

Hyundai'nin geniş arka koltukları var 
ama bu durum bagaj hacminden 
çalmıyor. Hyundai'nin arka koltukları 
daha yaşanabilir ancak Civic'in arka 
koltukları da yeterli. Motorları şehir içi 
kullanımda çok ses çıkarmıyor ve 
egzozlar da bence sessiz. Yayları sert ama 
rahatsız edici değil. Her ikisi de, bir diğer 
deyişle normal otomobiller gibi 
kullanılabiliyor. 

Saf sürüş anlamında ikisi de harika 
makineler. R, önden çekişli 
hatchback'lerin ulaşamayacağını 
düşündüğünüz bir noktada ve keskin bir 
felsefeye sahip; nereye gidiyorsa, hızlı 
gitmeli. Hyundai 130N ise o kadar çılgın 
değil ki güç ve tur zamanı verileri bunu 
kanıtlıyor ancak saf hızlı hatchback 
eğlencesi adına fazlasına sahip. R, 
buradaki Stratocaster olabilir ama N de 
Telecaster. İkisi de duymak istediğimiz 
melodiler ortaya koyuyor. 


— 


AYUNDAL SON 


1998 cc, 16V, dörtsilindirli, turbo, 
önden çekiş, 275 bg, 380 Nm 


7.01t/100 km, 165 g/km 
© 0-100 km/s 6.1sn, 240 km/s 


O 1429 kg 


KARAR: Dış tasarımı 
fazla sade. Daha yavaş 
olmasına rağmen sürüşü 
çok daha eğlenceli. 


 — 


HONDACIVIĞTYPER 


1996 cc, dörtsilindirli, turbo, 
önden çekiş, 320 bg, 400 Nm 


7.61t/100 km, 176 g/km 
© 0-100 km/s 5.8 sn, 270 km/s 


Lü) 1580 kg 


KARAR: Son derece hızlı 
ve inanılmaz oranda 
keskin. Günlük kullanım 
için biraz aşırı 
görünüyor. 


“Type R, önden çekişli 
hatchback'lerin ulaşamayacağını 
düşündüğünüz bir noktada.” 


Küçük Golf 


Volkswagen Polo GTI 
Henüz belli değil. 


POLO, SON DERECE CİDDİ 
HEDEFLERİ OLAN BİR ADAM 
TARAFINDAN ŞEKİLLENDİRİLMİŞ. 


eni Polo, yeni Polo GTI 
demektir. Bu, birçok açıdan 
Y iyi bir haber. VW'nin şasi 
mühendisliğinin ve 
dinamiklerin başındaki 

isim olan Karsten Schebsdat tarafından 
hayata geçirilmiş. Kendisi ilk Ford Focus'ta 
yer aldı ve sonrasında Porsche'ye gidip 
GT3'ler ve daha fazlasını ortaya koydu. 
Şimdiyse VW'de, Golf GTI Clubsport S ve 
Up GTI gibi modeller şekillendiren bir 
ekibin başında. Bu adam, bir otomobilin 
nasıl bir sürüşe sahip olması gerektiğini iyi 
biliyor ve bu nedenle birçok açıdan Polo 
GTI, yerini aldığı modelden daha başarılı 
bir otomobil. 

Seat Ibiza gibi yeni MOB A0 platformu 
üzerinde şekillenmesiyle birlikte yeni Polo 
7 cm uzamış, 7 cm genişlemiş ve 2 cm 
yükselmiş. Oranları, duruşu ve estetiği Golf 
diye bağırıyor. Motoru da Golf'ü andırıyor; 
bu 2.0 It turbo motor, hızlı Golflerden 
alınmış. Buradaysa 200 bg güç üretiyor ve 
otomobili 0-100 km/s hıza 6.7 sn'de 
taşıyarak 235 km/s hıza ulaştırıyor. İlk 
etapta yalnızca 6 ileri DSG seçeneğiyle 
gelecek ama sonrasında manuel şanzıman 
satışa sunulacak. Bu iyi bir haber çünkü 
otomatik şanzıman, kusursuz değil. Manuel 
modu seçiliyken bile vitesleri kendi 
yükseltiyor ve eğer şanzıman kendi 
vites değiştirecekken tesadüfi 
olarak siz de sağ kulakçığı 
çekerseniz, milisaniyeler içinde 


Kareli kumaşlı 
koltuklar; tamam. Hız ve 
sağlamlık; tamam. Golf 
topuvites topuzu; Ah... 


e 


ikinci vitesten dördüncü vitese 
atlayabiliyorsunuz. 

Bunun dışında başarılı bir otomobil. 
Fiesta ST veya 208 GTI kadar eğlenceli veya 
çılgın değil ama çok yetenekli. Sürüşü her 
modda (test aracında opsiyonel iki modlu 
Sport Select süspansiyon vardı) sürüşü iyi, 
istekli şekilde yön değiştiriyor, direksiyon 
komutlara sadık, hisli ve makul ağırlıkta. 
Yine de her açıdan öyle fazla Golf'ü 
andırıyor ki, daha fazla para bulup herkesin 
istediğini satın alamadığınız için pişman 
olabilirsiniz. Ya da daha uygun fiyata bir Up 
GTT alınabilir ki kendisi daha eğlenceli. 

VW, Polo GTT ile birlikte hem hızlı hem 
de Golf'e hiç olmadığı kadar yakın bir Polo 
ortaya çıkarmış. Diğer yandan yıllardır 
elinde tuttuğu şöhretine uygunluktan çok 
uzak değil. Yalnızca biraz daha olgunlaşmış. 
TOM HARRISON 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1984 cc, 4 silindir, turbo, 
200 bg, 320 Nm 


li) 5.81t/100 km, 184 g/km 
© 0-100 km/s 6.7 sn, 235 km/s 


a) 1355 kg 


Uzun zamandır 
gelen en iyi hızlı Polo. 
Artıları ve eksileri dahil, 
her yönüyle küçük bir 
Golf GTI. 
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Merhaba 
dizel 


Honda Civic i-DTEC 
150.000 


BİZCE: 


onda'nın 2016 yılında 
satışa sunulan Civic 
modeli; benzinli, LPG'li 
ve turbo motor 
seçeneklerinden sonra 
dizel versiyonu ile karşımıza çıkıyor. 
Türkiye yollarında deneyimleme fırsatı 
bulduğumuz dizel Civic'in tasarımından 
ziyade bu testte motorundan ağırlıklı 
olarak bahsedeceğiz. 
Bir önceki Civic hatchback modelinde 
dizel motoru deneyimleyebilme fırsatı 
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yakalamıştık. O dönemde performansı ve 
yakıt tüketimi ile tatmin edici olan motor, 
yeni Civic'te neredeyse tamamen 
yenilenmiş. “Tamamen yenilenmiş” 
olarak tanımlamamızın nedeni, eskiden 
alüminyumdan üretilen pistonların artık 
çelikten üretiliyor olması. Daha düşük 
sürtünme katsayısına sahip olan 
pistonlar motor sıcaklığını da daha uzun 
süre koruyabiliyor. Motor içinde 
gürültüyü azaltmak için de birçok 
parçada değişiklik yapılmış. Yapılan bu 
değişiklikler yakıt tüketimini de olumlu 
etkilemiş. 

Fabrika verilerinde ortalama yakıt 
tüketimi 3.4 It/100 km olan model, 120 bg 
güce ve 300 Nm torka sahip. Motorun 
performansı tatmin edici ve ara 
hızlanmalarda yeterli canlılığı sergiliyor. 
Manuel şanzımanın dişli oranı iyi 


The Power of Dreams, 


ML KAB KOLİ 


ayarlanmış. Uzun yolculuklarda hız 
limitleri dahilinde düşük devirde 
konforlu şekilde yol alabilirsiniz. Üst 
devirlere çıktığınızda da benzinli motor 
kadar sessiz olan otomobilin kabininde 
motor gürültüsü yerine bir miktar yol 
gürültüsü duyabilirsiniz. Şimdilik manuel 
şanzıman ile satın alınabilen modelin 
temmuzda otomatik şanzımanlı sedan 
versiyonu ve manuel şanzımanlı 
hatchback modeli satışa sunulacak. 

Dizel modelinde baz donanımla 
beraber gelen TFT gösterge paneli, 7 
inç'lik multimedya sistemi ve start-stop, 
günümüz standartlarını karşılamayı 
başarıyor. Ülkemizde Elegance donanım 
seviyesindeki dizel-manuel Civic sedan 
121.000 TL'den satışa sunulurken, 
Executive donanımlı versiyon 130.000 
TLlik satış fiyatına sahip. 


> 


Yenilenen i-DTEC 
motor son derece 
verimli çalışıyor. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1597cc,sıralı 4 silindir, dizel, 
önden çekiş, 120 bg, 600 Nm 


) 3.41t/100 km, 91gr/km 
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© 0-100km/5100 sn, 201km/5 


a) 1385 kg 


KARAR: Dizel motor sessiz 
çalışıyor ve önceki nesilden 
daha tasarruflu. Otomatik 
şanzıman isteyenlerin bir 
süre beklemeleri gerekiyor. 


Farilı 
bir ruh 


Kia Soul 
181.500 


u defa crossover 
sınıfında pek de alışık 
olmadığımız bir 
tasarıma sahip olan bir 
model ile birlikteyiz. 
Karşımızda özellikle ikinci 
jenerasyonunda daha köşeli hatlarla bir 
MPWyi andıran ancak zarif görüntüsünü 
koruyabilen Kia Soul var. Yani Koreli 
markanın SUV ve crossover sınıfındaki 
temsilcilerinin en küçüğü. İlk olarak 
2008 yılında yollara çıkan Soul, ikinci 


jenerasyonuna 2014 yılında kavuştu. 
Cee'd platformunu kullanan modelin 
ikinci jenerasyonu 20 mm daha uzun, 15 
mm daha geniş ve 10 mm daha alçak bir 
gövdeye sahip. Bagaj hacmi de 340 
litreden 354 litreye çıkartılmış ve 
otomobilin genelindeki bu büyüme direkt 
olarak yükleme ve yaşam alanına katkı 
sağlamış. Soul'un boyutları arttığı gibi 
tasarımında da değişiklikler var. Özellikle 
ön tarafta daha küçük ve zarif farlar, 
büyüyen ve sayısı arttırılan hava girişleri 
dikkat çekiyor. Otomobilin arka 
tarafındaki değişiklikler de kendini belli 
ediyor. Stop lambalarının yenilenen 
formu ile bagaj kapağındaki parlak siyah 
çizgiler, farların içerisinde de devam 
ediyor. Ön tamponda olduğu gibi arka 
tampona da eklenen parlak siyah parçalar 
ile şık bir görünüm sağlanmış. Soul 


Soul'un özgün çizgileri 
kabin tasarımında da 
devam ediyor. 


ülkemizde yalnızca 1.6 litre turbo dizel 
motor ve yedi ileri çift kavramalı 
şanzıman ile satılıyor. 136 beygir güç ve 
300 Nm tork üreten bu ünite Soul'u 
kolayca taşıyabildiği gibi ekonomik bir 
sürüş istediğinizde de beklentinizi 
karşılıyor. Şehir içi kullanımda 5.5 It/100 
km civarında değerleri görebilmek 
mümkün. Donanım seviyesi olarak yine 
tek seçenek Premium bulunuyor ancak 
adından da anlaşılacağı üzere bu 
donanım seviyesinde aradığınız çoğu şeyi 
bulabiliyorsunuz. Tüm fonksiyonların 
elinizin altında olduğu tasarımda göze 
çarpan nokta 5 inç boyutundaki 
dokunmatik ekran oluyor. AUX, USB ve 
Bluetoothfonksiyonlarına sahip ekran, bu 
sınıfta bir otomobil için “Keşke daha 
büyük ve biraz da renkli olsaymış” 
dedirtiyor. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1582 cc, sıralı 4 silindir, dizel, 
önden çekiş, 186 bg, 500 Nm 


a) 5.2 1t/100 km, 135 gr/km 
© 0-100 km/5111sn, 182km/5 


a) 1492 kg 


KARAR: Soul kullanışlı ve 
eğlenceli bir otomobil ancak 
multimedya sistemi 
konusunda kendini 
geliştirmeye ihtiyacı var, 
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İspanyol 
kimliği 


Seat Arona 
17500 9 


BİZCE: PERFORMANSLI MOTORLARI VE 
SUNDUĞU TEKNOLOJİK ÖZELLİKLER İLE 


SEAT ARONA, RAKİPLERİNDEN ROL 
ÇALMAYA GELİYOR. 
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olkswagen Grubu, 
uzunca bir süredir 
Nissan Juke, Peugeot 
2008, Renault Captur, 
Fiat 500X ve Jeep 
Renegade gibi rakiplerin bulunduğu 
sınıfa ilk adımını Seat Arona ile attı. 
Arona ismi, markanın diğer 
modellerinde de olduğu gibi yine 
İspanya'da bulunan bir şehirden 
geliyor. Seat'ın yeni B segment 
crossover temsilcisi olan Arona, 
Volkswagen Grubu'nun yeni modüler 
platformu MOB A0'ı kullanıyor. 
Platform kardeşi Ibiza'dan 8 cm daha 
uzun olan Arona, bu sayede daha fazla 
yaşam alanı sunuyor. Tasarım olarak da 
özellikle ön tarafta farları ve 
tamponuyla Ibiza'yı andıran Arona, 
kaput çizgileri ile kendini gösteriyor. B 
sınıfı crossover modellerinde alışık 
olduğumuz farklı renkli tavan opsiyonu 
Arona'da da sunuluyor. Modelin 
tavanından A ve C sütunlarına uzanan 
ikinci renk opsiyonunun C sütunundaki 
başlangıç noktasında ise Arona'nın 


Kaliteli kabin, p 
ergonomik tasarım ile 


— desteklenmiş. 


crossover kimliğini gösteren bir X 
logosu bulunuyor. Bu, Arona'yı 
diğerlerinden farklı kılan bir detay. 
Küçük bir Ateca izlenimi veren arka 
tasarımda yine crossover görünümü, 
ince detaylar ile yansıtılıyor. 

Yeni Seat Arona, ülkemizde ilk 
etapta 1.Olitre 3 silindirli turbo 
benzinli motor ve yedi ileri DSG 
otomatik şanzımanlı 115 beygir güç 
200 Nm tork üreten ünite ile satışa 
sunuldu. Ancak tıpkı FR donanım 


paketinde olduğu gibi, gelen talepler 
üzerine Seat Arona'da 150 beygir 
gücündeki 1.5 litre turbo benzinli 
motor ve yedi ileri DSG otomatik 
şanzıman kombinasyonunu da sunacak. 
Doğrusunu söylemek gerekirse, bu 150 
bg'lik Arona'yı merak ediyoruz. Umarız 
önümüzdeki ay bu versiyon hakkındaki 
görüşlerimizi paylaşma imkânı 
yakalarız. 

1.0litrelik modeli Style ve Xcellence 
olarak iki farklı donanım ile satın 
alabiliyorsunuz. Önümüzdeki aylarda 
1.6litre turbo dizel motor ve otomatik 
şanzımanlı versiyonun da ülkemizde 
satışa sunulması bekleniyor. Seat, diğer 
yeni modellerinde olduğu gibi Arona'da 
da Ön Bölge Asistanı, İkincil Çarpışma 
Freni, Yorgunluk Tespit Sistemi gibi 
güvenli ve teknolojik özellikler 
sunuyor. Bu özellikler üç donanım 
seviyesinde de standart. Bunlara ek 
olarak dilerseniz Arona'nıza Kör Nokta 
Tespit Sistemi, Adaptif Hız Sabitleyici, 
Arka Çapraz Trafik Uyarısı gibi 
opsiyonları da ekleyebiliyorsunuz. 


Arona, detaylarında 
da oldukça zarif ve 
modern görünüyor. 


Yeni Seat Arona'nın sürücü 
koltuğuna geçtiğinizde sizi hiç de 
yabancı olmadığınız bir kabin 
karşılıyor. Sanki “Bu otomobili daha 
önce kullanmış gibiyim” diyorsunuz. 
Evet, Arona'nın kabin tasarımı ve 
kullanılan malzemeler Ibiza ile 
neredeyse birebir aynı. En belirgin 
farklılık, yerden biraz daha yüksek bir 
sürüş pozisyonuna sahip olmanız. 
Direksiyonun ardında şık ve okunaklı 
Seat göstergeleri Arona'ya sportif bir 
his katıyor. Xcellence donanım 
seviyesinden itibaren sunulan ve test 
aracımızda da bulunan 8 inç 
boyutundaki multimedya ekranı Apple 
GarPlay, Android Auto ve Mirror Link 
gibi uygulamaları destekliyor. Yüksek 
bir çözünürlüğe sahip olan ve iyi 
çalışan bu ekranı yine Ibiza'dan 
hatırlıyoruz. Malzeme kalitesi olarak 
bazı noktalarda sert plastikler 
kullanılmış olsa da Arona'nın kabini 
kaliteli görünüyor. 

Arona'nın 1.0 litrelik 3 silindirli 
turbo benzinli motoru, otomobilin 


gövdesini kolayca taşıyabiliyor. 
Platform kardeşi Ibiza'ya oldukça 
benzeyen sürüş özellikleri sayesinde 
Arona, virajlarda çok fazla esnemiyor 
ve keyifli bir sürüş sunuyor. Ancak 
gövdenin yerden yüksek olması, 
Arona'nın yola daha iyi tutunabilmesi 
için süspansiyonlarının biraz daha sert 
ayarlanmasına sebep olmuş. Bu nedenle 
Arona sınıfındaki bazı rakiplerine göre 
daha sert bir otomobil ancak konforunu 
hâlâ koruyor. ALPEREN GÖKMEN 


TEKNİK ÖZELİKLER 


999 cc, sıralı 5 silindir, benzinli, 
önden çekiş, 115 bg, 200 Nm 


m) 5.01t/100 km, 115 gr/ikm 
© 0-100 km/5 119 sn, 182 km/5 


O 1135 kg 


Arona, iddialı bir 


otomobil ancak 
rakiplerinin uzun süredir 


bulunduğu bu sını 
pek kolay olmay ibi. 10 
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Konfor 
odaklı 


Mercedes-Benz E220d 
585.500 


BİZCE: 


ercedes-Benz'in E 
segmentinde yer alan 
modelinin daha önce 
benzinli versiyonunu 
incelemiştik. E300'ün, 
2.olitrelik 230 bg güç üreten benzinli 
motoru, performans sevenlerin 
beklentilerini fazlasıyla karşılamayı 
başarıyordu. Bu ay ise E-Sınıfı'nın dizel 
üyesi E220d modeli test konuğumuz. 
Otomobilde 2.0 litrelik turbo motor 
yer alıyor. 195 bg güç ve 400 Nm tork 
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üreten bu motor, 9 kademeli G-tronic 
şanzıman ile kombine edilmiş. 
Mercedes'in G-tronic şanzımanı motor 
ile uyumlu çalışıyor. Vites geçişleri 
sarsıntısız ve hızlı. 9 ileri otomatik 
şanzımanın avantajını uzun 
seyahatlerde hissetmek mümkün. Şehir 
içi seyahatlerinde genellikle 7. vitese 
kadar yükselen şanzıman canlılığını 
korurken uzun yolculuklarda yakıt 
tasarrufu sağlamanıza yardımcı oluyor. 

E220d modelini test ettiğimiz süre 
boyunca otomobil fabrika verilerine 
yakın ortalama tüketim verilerine ulaştı. 
Bu da size, şehir içinde sakin 
kullanımlarda yüksek menzil değerleri 
sunmasına anlamına geliyor. 

Test aracımız Exclusive donanım 
seviyesine sahipti. AMG donanımıyla 
daha sert süspansiyon geliyor ancak test 


TOPGEAR.COM.TR 


Geniş yanaklı lastikler, 
konforu arttıran 
detaylar arasında 


RE 


aracının makul sertlikteki süspansiyonu 
yoldaki kusurları başarılı bir şekilde 
sönümleyebiliyor. Dört tekerlekten çekiş 
sistemiyle gelen modelin konfor odaklı 
olan bu süspansiyonlar ile güzel bir 
uyuma sahip. Hızlı girilen virajlarda 
otomobilin gövde ağırlığını dengeli bir 
şekilde kontrol ediyor ve rahatlatıcı bir 
sürüş karakteri sergiliyor. 

Ses yalıtımı da olması gerektiği gibi. 
Kabin içerisine yol ve rüzgâr 
gürültüsünü makul miktarda yansıtan 
E-Sınıf'nda, dizel motorun sesini 
tempolu kullanımlarda dahi çok fazla 
duymuyorsunuz. 

Ülkemizde üç farklı donanım seviyesi 
bulunan otomobilin, Exclusive 
versiyonuna ek olarak AMG veya 
Avantgarde seçenekleri de mevcut. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


7995 cc, sıralı 4 silindir, dizel, dört 
tekerlekten çekiş, 145 b9, 400 Nm 


) 4.31t/100 km, 112 gr/km 
© 0-100 km/573 sn, 240 km/5 


O 1680 kg 


KARAR: Düşük yakıt 
tüketimi konusunda başarılı. 
Dizel motor cansız 
hissettirebilir ama görevini 
yerine getirmekte sorunsuz. 


WWww.topgear.com.tr 


TopGear 
Türkiye'yi Dergilik 
uygulamasından 
indirebilirsiniz... 


http:Ytrcll.im/dergilikt 


Ağabeyinin 


izinden 


Audi 85 


451.829 


ÇOK BENZİYOR. 2.0 LİTRELİK DİZEL MOTOR 


YENİLENEN O5, ARTIK O”YE DAHA 


VERİMLİ ÇALIŞIYOR FAKAT İLK HAREKET 
ANINDA BİRAZ AĞIR KANLI DAVRANIYOR. 
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udi'nin premium SUV 
pazarındaki 
modellerinden 95, 
geçtiğimiz yıllarda 
yenilendi. 
Yenilenmesinin üzerinden 1 yıldan 
biraz fazla zaman geçen otomobili 
Türkiye yollarında test etme fırsatı 
bulduk. Yeni 0'in sürüş detaylarına 
geçmeden önce tasarımından biraz 
bahsedelim. 
©5, ailenin en büyük üyesi olan 
E7'nin biraz küçültülmüş versiyonu. 
Tasarım çizgileri büyük kardeşi ile 
hemen hemen aynı. Kaputun üzerinde 
bulunan keskin çizgiler ve büyük ön 
ızgara, sadece premium değil aynı 
zamanda da sportif bir SUV modeli ile 
beraber olduğunuzu gösteriyor. 
Otomobilin ön tarafında kullanılan 
LED farlar yolu başarılı bir şekilde 
aydınlatıyor. Arka tarafın ise bagaj 
çizgilerine göre şekillendirilen stop 
lambaları, ön taraftaki sportiflik 
algısını devam ettiren detaylar arasında 
yer alıyor. 


Otomobilin arkası, 07'de 
olduğu gibi oldukça 


MN 
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Otomobilin kokpiti alıştığımız Audi 
kalitesinde. Şık bir görünüme sahip 
olan ön konsol, kullanıcısına premium 
bir otomobil kullandığını hissettiriyor. 
Klima menfezlerinin üst kısmına 
konumlandırılan multimedya ekranı 
üzerinden otomobil hakkında bilgilere 
ulaşabilmek mümkün. Sonradan dahil 
edilmiş gibi görünen sisteminin, 
Audi'nin bazı modellerinde olduğu gibi 
konsolun içerisine gizlenen bir yapıda 
olmasını beklerdik ama maalesef sabit 


olacak şekilde tasarlanmış. Multimedya 
sisteminin alt tarafında bulunan dijital 
klima kontrollerin tasarımı güzel ve 
sürüş esnasında rahatlıkla kontrol 
edebiliyor. Ayrıca elinizi 
yakınlaştırdığınızda sistem bunu 
algılayabiliyor. 

Test aracımızda bulunan S-Line 
donanım paketi ile beraber yarı deri 
yarı Alcantara koltuklar mevcut. 
Koltuklar destekli hissetrriyor. 
Donanım ile direksiyon da farklı 
geliyor. İnce üç kollu direksiyonun 
tutma hissi güzel ve direksiyonun 
arkasında bulunan kulakçıklar 
yardımıyla vites geçişlerini kontrol 
edebiliyorsunuz. Ek olarak mekanik 
göstergeler ile gelen otomobilde dijital 
gösterge panelinin olmasını tercih 
ederdik. Fakat bu seçeneğe otomobili 
satın alırken ek ücret ödeyerek sahip 
olabileceğinizi hatırlatalım. 

Yeni OY'in kaputunun altında ona 
güç veren 2.0 litrelik turbo dizel motor 
yer alıyor. 190 bg güç ve 400 Nm tork 
üretebilen bu motor, 7 kademeli DSG 


EE İ 


; DOĞUŞ 


Yenilenen farlar, 
otomobilin daha sportif 
görünmesini sağlıyor 


şanzıman ile kombine edilmiş. 
Otomobilin 1800 kg'lik gövde ağırlığı 
ile rahatlıkla başa çıkan motor, sadece 
ilk hareket anında biraz hantal kalıyor. 
guattro çekiş sistemi başarılı. 
Otomobilin sürüş modlarını orta 
konsolda bulunan “Select Drive” isimli 
düğme yardımıyla kontrol edebilmek 
mümkün. Seçtiğiniz sürüş moduna 
göre otomobilin gaz ve direksiyon 
tepkileri değişirken, aktif bir 
süspansiyon sistemi olmadığı için 
süspansiyon tepkilerinde herhangi bir 
değişiklik olmuyor. 

Konforlu bir şekilde seyahat imkânı 
sunan otomobille dört yetişkin 
rahatlıkla seyahat edebiliyor. 
Otomobilin ses yalıtımı genel anlamda 
başarılı. Yol ve rüzgâr gürültüsü kabin 
içerisine makul miktarda aktarılırken, 
dizel motorun sesini çok fazla 
duymuyorsunuz. 550 It bagaj hacmine 
sahip olan 0'in arka koltuklarını 
katladığınızda, bu alan 1550 lt'ye 
ulaşabiliyor. Bu da size büyük 
eşyalarınızı yüklemek için kullanışlı bir 


ortam sunuyor. Ayrıca tampon 
hizasında bulunan yükleme eşiği ağır 
eşyalarınızı bu alana yerleştirmenize 
kolaylık sağlıyor. 

Şimdilik ülkemizde 2.0 It dizel 
motor seçeneği ile satılan otomobilin 
ilerleyen dönemlerde benzinli 
versiyonu satışa sunulabilir. Fakat 
bugün O5 almak isteyenler, 190 bg güç 
üreten 2.0litrelik dizel motor 
seçeneğiyle yetinmek zorunda. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1968 cc, sıralı 4 silindir, dizel, dört 
tekerlekten çekiş, 190 bg, 400Nm 


m) 4.91t/100 km, 129 gr/km 
© 0-100 km/579 sn, 218 km/s 


O 1845 kg 


KARAR: Büyük bir SUV 
yerine premium ve sportif 
bir otomobil arıyorsanız 
95 ihtiyaçlarınızı 
karşılayabilir. 
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Daha 
dinamik 


Skoda Octavia Sport 
1290009 


BİZCE: OCTAVIA 
ARTIK PERFORMANS 
İSTEYENLERE DE 
HİTAP EDİYOR. 


koda'nın amiral gemisi 
Octavia, geçtiğimiz yıl 
makyajlandı. İç mekân 
genişliği ve sunduğu 
bagaj hacmiyle üst sınıfı 
aratmayan modelin yeni tasarımındaki en 
büyük değişiklik olan iki parçalı LED 
farlar dikkat çekmiş, seveni de eleştireni 
de çok olmuştu. Makyajlanan Octavia'nın 
ülkemize gelişinin ardından Skoda, en çok 
satan modelinden performans bekleyen 
müşterileri için daha güçlü turbo benzinli 


motor ve daha sportif detaylar taşıyan bir 
Octavia versiyonunu satışa sundu. 
Volkswagen Grubu'ndaki diğer 
markalardan tanıdığımız, 1.4 litre turbo 
benzinli, 150 beygir güç ve 250 Nm tork 
üreten ünite artık Octavia'nın da kalbi 
oluyor. Bu motor seçeneğini yine yalnızca 
7ileri DSG otomatik şanzımanla ve Sport 
donanımıyla satın alabiliyorsunuz . Peki 
nedir bu Sport donanımı? Tek farkı 
yalnızca motoru mu? Elbette değil. Sport 
donanım paketi Octavia'da en üst paket 
olarak sunuluyor ve Style donanım 
paketinde olan her özelliği sunuyor. Hatta 
fazlası var; sunroof, anahtarsız giriş ve 
çalıştırma, sürüş modu yönetimi ve bu 
versiyonun adına uygun olarak şanzımanı 
manuel moda aldığınızda vitesi 
direksiyonu bırakmadan değiştirmenize 
imkân veren vites kulakçıkları iç mekânda 
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Kırmızı desenli 


tek parça koltuklar 
dikkat çekici. 


sunulan konforlu ve teknolojik 
özelliklerden bazıları. Skoda tasarımda 
çok aşırıya kaçmamış ancak bir Octavia 
Sport'u diğer Octavia'lardan kolayca ayırt 
edebiliyorsunuz. 17 inç boyutunda siyah 
renkli jantlar, karartılmış arka camlar, 
gövde renginde ince arka kanat, krom cam 
çerçeveleri ve kırmızı desenli koltuklar, 
modelin en belirgin özellikleri. Octavia 
Sport, makyajlanan versiyonunda artan 
arka iz mesafesi ve bu modeldeki güçlü 
motoru ile yolda oldukça çevik ve dinamik 
hissettiriyor. Yakıt tüketimindeyse, 5.8 
It/100 km gibi değerleri görebilmeniz 
mümkün. Bu noktada Octavia'nın fabrika 
verisi göz önüne alındığında, markanın 
gerçekçi davrandığını söylemek mümkün. 
Octavia'nın başarılı bir model olduğu 
konusunda şüphe yok. Sport donanımı da 
çekiciliğini arttırıyor. ALPEREN GÖKMEN 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1895 cc, sıralı 4 silindir, benzinli, 
önden çekiş, 150 bg, 250 Nm 


) 5.01t/100 km, 116 gr/km 
© 0-100km/58.2 sn, 219 km/s 


a) 1269 kg 


Sport donanım 
paketi ile gençleşen Octavia, | 


iyi şekilde hissettir 


KÜÇÜK 
bence 


Jaguar E-Pace 
458.073 


BİZCE: 


UV pazarına hızlı bir 

giriş yapan Jaguar, ilk 

olarak 2016 yılında satışa 

sunduğu F-Pace 

modelinden sonra onun 
küçük kardeşi E-Pace modeli ile 
karşımızda. 

E-Pace, kompakt SUV sınıfında yer 
alıyor. Otomobilin ön tarafı F-Type'a 
oldukça benziyor ama dikkatli 
baktığınızda küçük ama karakteristik 
detaylar gözünüze çarpıyor. Tampon 


hizasından başlayan ve ön cama doğru 
uzayan farlar, büyük hava kanalları ve ön 
ızgara, otomobilin sportif görünümünü 
güçlendiren detaylar arasında. Ayrıca 
arka tarafa doğru alçalan tavan ve keskin 
omuz çizgisi, E-Pace'in genel tasarım 
bütünlülüğünü devam ettiriyor. 
E-Pace'in kaputunun altında 2.0 
litrelik benzinli motor yer alıyor. 250 bg 
güç ve 365 Nm tork üreten motor, 9 
kademeli otomatik şanzıman ile 
birleştirilmiş. Akıllı dört tekerlekten çekiş 
sistemine sahip olan otomobil, arazide de 
iddialı bir karakter sergiliyor. 
Otomobilin kokpiti, F-Pace modeli ile 
birçok noktada benzerlik gösteriyor 
ancak E-Pace'in F-Pace ile kabin 
tarafındaki benzerliği, iki modelin dış 
tasarım benzerliklerine oranla daha 
kısıtlı. Orta konsolun birçok yerinde deri 


R-Dynamic donanım 
seviyesi, şık detaylar 
barındırıyor. 


kaplamalarla karşılaşmak mümkün. 10 
inçlik Touch Pro olarak adlandırılan 
multimedya sistemi, klima kontrollerinin 
hemen üzerine konumlandırılmış. 
Jaguar'da ses sistemi olarak Meridian'ın 
15 hoparlörlü teknolojisi yer alıyor. Küçük 
boyutlarına rağmen açık renkli 
döşemeleri ile ferah bir kokpite sahip olan 
E-Pace ile dört yetişkin rahatlıkla seyahat 
edebilir. 

Ülkemizde 2.0 litrelik benzinli motor 
ile satışa sunulan model, 9 ileri otomatik 
şanzıman veya sipariş ile 6 ileri manuel 
şanzımanla alınabiliyor. Giriş seviyesi 
E-Pace, 83.096 euroluk fiyata sahip. 
Sonrasında 88.671 euroluk R-Dynamic S 
versiyonu geliyor. Model gamının en 
üstündeyse R-Dynamic SE versiyonu yer 
alıyor. Bu E-Pace'in fiyatıysa 97.964 euro. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1998 cc, sıralı 4 silindir, benzinli, dört 
tekerlekten çekiş, 250 bg, 565 Nm 


a) 771t/100 km, 174 gr/km 
© 0-100 km/570 sn, 230 km/5 


a) 1852 kg 


bakmalısınız. 
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Bu otomobil 
bir GâGZO0 


Toyota Yaris GRMN 
Türkiye'de satılmıyor. 


mmm 
TOYOTMNIN ALT 

MARKASI GAZOO 
RACING©'DEN GELEN KALİTELİ 

BİR HIZLI HATCHBACK. 


imdiye kadar üretilen en 

iyi Toyota Yaris. Üstelik 
Ş bunu söylerken ironik 

davranmıyoruz. 

Üretilen modellerin 
hepsi çoktan satıldı. Bu, dünya görüşü 
takdir edilmesi gereken bir otomobil. 
Toyota, ekonomik krizle (ve giderek 
sıkılaşan emisyon kurallarıyla) birlikte 10 
yıl önce performanslı otomobiller 
üretmeyi bırakmış bir marka gibi 
görünüyordu çünkü bu faktörler, hızlı 
modeller üretmeyi fazlasıyla 
zorlaştırıyordu. 

Yaris GRMN de bu açıdan bakıldığında 
üretilmesi mantıklı bir model gibi 
görünmüyor ancak giderek hareketlenen 
hızlı hatchback pazarı, Toyota'nın yeni 


performans otomobilini, Gazoo Racing 


adındaki alt markasından çıkarması için 
doğru zamandı. Gazoo Racing bir süredir 
Japonya'da varlığını gösteriyordu ama 
şimdi global bir hal aldı. 

GT86 daha fazla güç için ağlarken ve 
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yeni Supra'nın yollara çıkmasına az bir 
süre varken, Toyota'nın Yaris'i Dünya 
Ralli Şampiyonası'yla bağdaştırması biraz 
garip. Geçmişte biraz daha hızlı Yaris”ler 
ortaya çıkmıştı ama hiçbiri, heyecan 
arayanları kendine çekmeyi 
başaramamıştı. GRMN'nin gaz pedalına 
ufak bir dokunuşsa bütün sorunları 
ortadan kaldırıyor. 

Kaputun altında 1.8 It supercharger'lı 
motor bulunuyor ki bu, Lotus'un Elise'de 
kullandığı üniteye çok yakın. Turbo 
bulunmaması, Yaris'i rakipleri arasında 
tamamen farklı bir noktaya taşıyor ama bu 
motorun kullanılmasının nedeni, 
Toyota'nın Lotus ile yakın ilişki içinde 
olması. 

WRC otomobilinden farklı olarak 
önden çekişli olan otomobilde Torsen 
sınırlı kaydırmalı diferansiyel yer alıyor ve 
212 bg güçile 250 Nm tork yola 
aktarılıyor. Keskin bir virajda dahi 
patinaja kalmadan erkenden gaz 
verebiliyorsunuz. Güç aktarımı sıra dışı 


Yarış koltukları iyi, 
plastiklerse ucuz 
hissettiriyor. 
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ve güç, birçok turbo motorlunun hayal 
bile edemeyeceği kadar istikrarlı ve 
istekli. Şanzıman olarak Toyota'nın altı 
ileri manuelinin güçlendirilmiş parçalara 
sahip versiyonu kullanılmış. 
Süspansiyondaysa Sachs amortisörler 
bulunuyor. 

Olabildiğince çok ağırlık tasarrufu 
sağlanmış. 18 inç yerine 17 inç jantlar 
kullanılmış, süspansiyona binmeyen 
ağırlığı azaltmak adına küçük fren 
diskleri seçilmiş ve böylece ön akslara 
daha az görev yüklenmesi sağlanmış. 
Otomobilin ağırlığı yalnızca 1135 kg. 
GRMN, otomobilin sınıfındaki en iyi güç/ 
ağırlık oranına sahip olduğunu, 0-100 
km/s hızlanmasınıysa 6.4 sn'de 
tamamladığını söylüyor. 

Fark etmediyseniz bu ciddi bir sürücü 
otomobili ve istekli sürücüler, günümüzde 
bu otomobilden daha heyecan verici bir 
küçük hızlı hatchback bulamayacaktır. 

Son derece saf. Egzozlardan gelen 
kükreme, sınıfındaki diğer hiçbir 


modelinkine benzemiyor. Virajlardaki 
çevikliğiyle ve tetikte karakteriyle de aynı 
şekilde sınıfındaki diğer bir modelde 
karşılamak mümkün değil. 

Direksiyon GT86'dan alınmış ve sizi 
hızlı şekilde viraja yönlendiriyor. Üstelik 
son derece eğlenceli. Ayağınızı gazdan 
çekip frenle birlikte direksiyonu 
çevirdiğinizde GRMN arka tarafını biraz 
bırakıyor. Yola tutunmasını isterseniz, 
tutunuyor ama eğlence arayışınıza da 
cevap veriyor. Pistin özgür ortamında 
arka tarafını bir hayli 
hareketlendirebilirsiniz. 

GRMN, Gazoo Racing tuned by 


Meisters of the Nürburgring anlamına 
geliyor. Bu da otomobilin nerede 
geliştirildiği hakkında size bilgi verebilir. 
Yaris”in sert olmasını bekliyorsunuz ki bu 
da sert bir otomobil ve yalnızca tek bir 


—amR 


BUNU DA DENEYİN 


süspansiyon ayarına sahip. Burada sürüş 
modları yok. Anlaşılan Toyota 
mühendisleri, otomobili geçtiğimiz 
Temmuz ayındaki ilk geliştirme 
versiyonuna oranla biraz daha 
yumuşatmış. Aynı zamanda egzozları da 
biraz sessiz hale getirmişler. Böylece 
otoyol ve şehir içi sürüşlerde daha 
ağırbaşlı davranıyor. 

Peki özel bir otomobil gibi hissettiriyor 
mu? Mekanikleri açısından, evet. Kabin 
açısındansa, o kadar da değil. Süet yarış 
koltukları var ama Yaris'in kabini bu tip 
şeyler için tasarlanmamış. Koltuklar 


Peugeot 
Sport 208 GTI 
Olabildiğince 
vahşi bir otomobil. 
İkisini karşı karşıya 
getirmek için can 
atıyoruz. 


kabinin içine sıkıştırılmış ve uygun sürüş 
pozisyonunu bulmak kolay değil. 
Plastikler ve vites kolu da ucuz 
hissettiriyor. 

Yine de Yaris GRMN'ye sahip olan 600 


kişinin bu tip şeyleri dikkate alacağını 
düşünmüyorum. Dinamikleriyle hem 
eğlenceli hem de ağırbaşlı olmayı 
başarıyor ve pistte dayanıklı hissettiriyor. 
Toyota'nın yeni Gazoo Racing markasının 


& ilkotomobili olarak, gelecekte markanın 


mühendisliğinin nereye gideceği hakkında 
harika bir öngösterim. Belki de gelecekte 
daha fazla adette üretilen modeller 
gelebilir. STEPHEN DOBIE 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1798 cc, supercharger, 4 silindir, 
önden çekiş, 212 bg, 250 Nm 


741t/100 km, 170 g/km 
© 0-100 km/s 6.4 sn, 228 km/s 


O 185 kg 


Toyota'nın ilk 
hızlı hatchback”i başarılı 
bir otomobil. Hepsi satıldı. İ 
Şimdi bir sonrakini 
bekleme zamanı. 10 
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enault Symbioz gerçek bir 
otomobil değil. Türünün 
tek örneği ve Renault'nun 
dördüncü seviye otonom 
sürüş yasal olduğunda ve 
aynı zamanda hem ticari olarak 
sürdürülebilir olacağı hem de toplumsal 
olarak kabul edileceği 2023 yılı için 
öngörüsünün bir sembolü. Bu otomobil bir 
sonraki Espace da olmayacak. Renault'nun 
gelecek bir modeli hakkında da bilgi NN 
vermiyor ancak otomobile eklenen 
teknolojiler, önümüzdeki yıllarda seri 
üretim modellerde kullanılacak. 

Symbioz güncel bir Renault üzerinde 
de şekillendirilmemiş. Amacı 
doğrultusunda üretilmiş, yarı otonom bu 


Kabinin arka 
Kısmında bir bizon 
kafatasından ilham 
alınmış. Şaka şaka... 
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“bağlantıl? EV, iki yılda sıfırdan 
şekillendirilmiş. Kendine özel bir elektrikli 
araç platformu kullanıyor ve 72 kWh'lik 
piller otomobile sürekli 490 bg güç ve 550 
Nm tork sağlıyor. Renault maksimum 
olarak 670 bg güce ve 660 Nm torka 
ulaşılabildiğini, bunun da 0-100 km/s 
hızlanmasını 6.0 sn'de tamamlaması için 
yeterli olduğunu söylüyor. Düşününce o 
kadar da hızlı değil. 

Bunun nedeni, gövdesi büyük oranda 
alüminyumdan üretilmiş olsa da, 
Symbioz'un 2.2 ton ağırlığında olması. 
Üstelik uzunluğu da Mercedes E-Sınıfı 
Station kadar. Dört tekerlekten 
yönlendirme sistemine sahip ve Dynamic 
mod fonksiyonu gaz tepkilerini 
keskinleştiriyor, direksiyonu 
çabuklaştırıyor ve üç aşamalı aktif 
amortisörleri sertleştiriyor. Manuel 
modundaysa makul bir EV gibi davranıyor. 

Ancak işler AD” modunda ilginçleşiyor. 
Dördüncü seviye otonom sürüşü belirli 
şartlarda kullanabiliyorsunuz (şu anda 
otoyollarda) çünkü eğer sıra dışı bir şeyler 
olursa, durumla baş edemeyeceği için 
otomobil kendini güvenli moda alıyor ve 
kontrollü şekilde durduruyor. 

Symbioz otonom sürüşte şerit 
değiştirebiliyor ve hatta gişelerden dahi 
geçebiliyor. Sanal gerçeklik fonksiyonlu 


Teknoloji 


Renault Symbioz 


BİZCE: RENAULI, 
KRİSTALDEN BİR 
DÜNYAYA ADIM 
ATIYOR. 


baş üstü gösterge, otomobilin neler 
yaptığını veya ne yapmayı düşündüğünü 
anlatıyor ve orta ekranlarda videolar 
görüntüleniyor. Bütün bunları birçok 
farklı ekipman sağlıyor. 35 sensör ve 
araçtan altyapıya iletişim sağlayan 
antenler trafik akışı, yol çalışmaları, 
gişelerin durumu vs. gibi bilgilere ek 
olarak halihazırda kullanılan uydu- 
navigasyon sistemlerininkinden çok daha 
yüksek çözünürlük TomTom haritaların 
çalışmasını sağlıyor. 

Sistem akıllıca davranıyor ama henüz 
hazır değil. Yine de bu otomobil, 
üreticilerin teknolojide nereye gitmesi 
gerektiğini ve hayatlarımıza nasıl 
gireceğini gösteriyor. TOM HARRISON 


TEKMİKÜZELLİKLER 


72KWh elektrik motoru, 
arkadan itiş, 670 bg, 660 Nm 


O - 1t/100 km, - g/km 


© 0-100 km/s 6.0 sn, - km/s 


© 2004 


Gelecek geldi bile. 
Symbioz, önümüzdeki beş 
yılda otomobillerin nasıl 
olacağı hakkında net 
bilgiler veriyor. 


Büyük 
icraat 


Liberty Walk 
Ford Mustang 


Türkiye'de satılmıyor. 


MUSTANG'İ 
GELİŞTİRMENİN EN 
İYLYOLU. 


arşınızda sıradan bir 

Mustang yok. Bu, 

Liberty Walk adındaki 

Japon modifiye şirketi 

tarafından 

şekillendirilmiş bir Ford 
Mustang. Mekanik açıdan sıradan 
görünüyor; 5.0 Ilik 422 bg gücünde bir 
V8”e, altı ileri manuel şanzımana, 
arkadan itişe ve benzeri şeylere sahip. 
Liberty Walk'ın odaklandığı noktaysa, 
otomobilin yoldaki duruşu. 

Şirketin Avrupa distribütörü, 
Performance Company. Şirketin yaptığı 
şeyse çamurlukları değiştirmek, farklı 
amortisörler, jantlar eklemek ve 
sonrasında belki de en sıra dışı gövde 
panellerini kullanmak. Bu kiti otomobile 
eklemek 3-4 hafta sürüyor. 

Amortisörler, otomobilin 
görünümünün merkezinde yer alıyor. 
Entegre şişip-sönen hava yastıkları, 
bagaja yerleştirilen kompresörle ve 
kabindeki kontrol düğmesiyle çalışıyor. 
Otomobili en alçak seviyeye aldığınızda, 
lastikler çamurlukların içine gömülüyor 
ve ön tampon zemine yapışıyor. Bu 
şekilde standart Mustang'e oranla 170 
mm daha düşük bir sürüş yüksekliğine 
ulaşıyor. Diğer yandan otomobil 240 mm 
yükseltilebiliyor ve standart bir otomobil 
gibi trafikte kullanılabiliyor. 

Bunu yaptığınızda otomobil şaşırtıcı 
şekilde kolay bir kullanıma sahip oluyor. 


Sürüşün biraz sert olmasını 
bekliyorsunuz ama süspansiyondaki hava 
yastıkları engellerde çarpma hissinin 
oluşmasını engelliyor ve beklediğinizden 
daha iyi bir sönümleme gerçekleştiriyor. 
Standart Mustang kadar ağırbaşlı değil 
ve direksiyonu engellerden geçerken 
daha fazla sarsılıyor. 

Otomobilin en büyük problemi, 
genişliği. Arka tekerlekler her iki yanda 
16.5 cm genişletilmiş. Otomobilin 
genişliği de 2.3 metreye yaklaşmış. Bu da 
aklınıza gelebilecek her yerde sorun 
çıkarıyor. Yan aynalarda görebildiğiniz 
tek şeyse arka çamurluklar. 

Onu kullanmaktan çok, onu park edip 
insanların ona tepkisini izlemekten daha 
fazla zevk aldım. Liberty Walk'ın yaptığı 
her şey gibi, bu da dinamik anlamda 
değil, kültürel anlamda bir proje. Ve 
ondan hoşlandık. 


— — IR... 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


4951cc, V8, arkadanitiş, 
420 bg, 550 Nm 


O 18.51t/100 km, 299 g/km 
© 0-100 km/s 4.8 sn, 250 km/s 


O wo 


KARAR: Mustang'inizin 
gerçekten dikkat 
çekmesini mi 
istiyorsunuz? Liberty 
Walk”a başvurun. 
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orsche'de şu anda analog 

bir devrim yaşanıyor. 

Hayır, elle 

şekillendirilmiş paneller 

veya çapraz dikişli 
lastikler gelmiyor. Zevkli bir sürüşün, tur 
zamanlarına bağlı olmadığı anlaşılıyor. 
Cayman GT4, deneyimin saf hızdan daha 
önde geldiğini gösteren ilk modeldi. 
Ardından 911 R ve opsiyonel manuel 
şanzımanlı GT3 ile birlikte, şimdi eski 
moda iki 911 daha ortaya çıktı. 

911 GT3 Touring Pack ile başlayalım. 
Aslında bu, kanadı olmayan bir GT3 
ancak elbette bundan daha fazlası. 
Touring adının ilk kez 1973 yılının 2.7 It 
motorlu Carrera RS'i tarafından 
kullanıldığını biliyor muydunuz? O 
kökler, işte karşımızda. Kanadın yerine, 
üzerinde GT3 Touring logosu bulunan 
klasik bir arka tasarım ve eşsiz bir küçük 
kanatçık eklenmiş. 

İstediğiniz şanzımanı tercih 
edebiliyorsunuz. İçerisi de tamamen deri 


kaplı ve Alcantara ya da takla kafesi yok. 
Bunların yanında GT3 ile seramik 
frenler, LED farlar, Chrono Paketi, ses 
sistemi iyileştirme gibi aynı donanımlara 
sahip. Arka koltuklar yok ama 20 inç 
merkezden bijonlu jantlar, temel 
Carrera'nınkinden 44 mm daha geniş ve 
20 mm daha alçak bir gövde ve dört 
tekerlekten yönlendirme sistemleri 
standart. Evet, bir de 4.0 It altı silindirli 
boxer'ın oynayabileceğiniz 9000 d/dak'ı 
var. 

Carrera T, 911 gamının diğer 
tarafında bulunuyor. T de Touring 
anlamına geliyor. Porsche, bu otomobili 
hafif versiyon olarak belirlemiş ve 
standart Carrera'nın daha sürücü odaklı 
türevi olarak konumlandırmış. 

Carrera'nın 370 bg'lik 3.0 It altı 
silindirli turbo boxer motoru gücünü 
yedi ileri PDK veya yedi ileri manuel 
şanzımanla arka tekerleklerine 
gönderiyor. Üç nedenden dolayı manuel 
şanzımanı seçmek mantıklı. Öncelikle 


AkıcrPorscheler *- 


Porsche 911T ve GTS Touring 


Siparişle getiriliyor. 
EA 

BİZG ZUFFENHAÜSEN BİR 
KEZ DAHA YAPTI VE az 


HAYRANLARININ 
İSTEDİĞİNİ VERDİ 


41 AAA NI, 


06 (MA Ri 304 AROMA 
j ii ki EY A ap 


sınırlı kaydırmalı bir diferansiyeliniz 
oluyor (PDK da bu diferansiyel yok). 
Şanzımanın son dişli oranı Carrera 
Sinkinden kısa ve manuel şanzıman, bu 
otomobilin yapmaya çalıştığı şeye daha 
uyumlu. 

Spor egzozlar, 20 mm alçaltılmış 
PASM süspansiyonlar ve GT2 RS“ten 
alınan daha ince arka cam gibi 
özelliklerle birlikte standart. Ses yalıtımı 
büyük ölçüde azaltılmış ve arka 
koltuklardan, ses sisteminden ve 
navigasyondan vazgeçilmiş. İsterseniz 
Sport Chrono Pack ve kayış kapı kolları 


alabiliyorsunuz. Peki ne kadar ağırlık 
tasarrufu sağlanmış? Fazladan standart 
kit hesaba katıldığında 5 kg. 

0-100 kmj/s O.1 sn iyileşmiş ve 4.5 
sn'ye çekilmiş (PDK 4.2 sn). Maksimum 
hız ise 290 km/s. Anlayacağınız üzere bu 
otomobil, dar ve virajlı dağ yolları için. T, 
esnek bir kullanım sunan turbo motoru 
sayesinde genelde GT3 kadar hızlı 
hissettiriyor. 

Spor egzozların homurtuları ve 
patlamaları arkanızdayken, Sport modu 
seçiliyken, süspansiyon yumuşak 
ayarlarında ve manuel şanzımanla vites 
değiştirirken, son derece eğlenceli bir 
deneyim yaşıyorsunuz. GT3'ün yanında 
daha ince ve titiz hissettiriyor. Onun 
kadar hızlı gidemiyor olabilirsiniz ama 
direksiyonu saf bilgiler veriyor, frenleri 
uygun istikrarda davranıyor ve siz de 
olan bitene dahil oluyorsunuz. Olumsuz 
yönleri mi? Bu otomobilin başarılı 
oluşunun nedeni, temellerini aldığı 
Carrera'nın başarılı olması. Yani 
mühendislik adına bir yenilik 


barındırmıyor. Bir çeşit pazarlama 
departmanı özel projesi. 

Aynı şeyiyse GT3 için söyleyemeyiz. 
Evet, değişiklikler küçük olabilir ama 
yalnızca kardeşinden daha iyi 
görünmekle kalmıyor, aynı zamanda 
91IR'ın rolünü büyük oranda çalıyor. 
Spekülasyonların aksine Porsche GT 
patronu Preuninger, Touring'in 91IR 
müşterilerini rahatsız etmeyeceğini 
söylüyor. 9LIR, bu tip bir otomobile 
ihtiyaç olduğunun göstergesiydi. Sonuç 
olarak da ortaya daha uygun fiyatlı bir 
türev çıktı. 

Bu otomobilin içinde devir aralığının 
son 1000 d/dak'ına ulaşmak, aynı 
paraşütle atlamak gibi bu hayatta 
yapmanız gereken şeyler arasında yer 
alıyor ancak virajlara taşıdığınız hız, 
direksiyonun keskinliği ve frenlere son 
derece geç basabiliyor oluşunuz (test 
aracında seramik yerine çelik frenler 
vardı) asıl farkı yaratıyor. 

Altı ileri manuel şanzımana değinecek 
olursak (GT departmanını yedi ileri 


gp 
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şanzımanı kullanmadığı için tebrik 
etmeliyiz) bu şanzıman yalnızca keskin 
şekilde vitesler arasında gezinmiyor, her 
devirde oluşan güçleri hissettiriyor, 
öncesini planlamanızı sağlıyor ve PDK'ya 
oranla çok daha net bir deneyim sunuyor. 
Burada bir kazanan belirlemek 
anlamsız. Evet, GT3 daha üst noktada 
ancak bir piste çıkmayacaksanız, daha 
yumuşak olan Carrera T daha etkileyici. 
Teknoloji bu kadar ilerlemişken, 
üreticilerin saf zevklerin en iyisi 
olduğunu unutmamasına sevinelim. Yol 
gösterdiğin için bravo Porsche. 


© TARRERAT 


2981cc, turbo, altı silindirli boxer, 
arkadan itiş 570 bg, 450 Nm 


ÖĞ osiwookm, 215km 
© 0-100 km/s 4.5 sn, 290 km/s 


O 1425 kg 


KARAR: Daha üst bir sıklete 
yumruk sallayan harika bir 
yol otomobili ancak kendi 
standartlarında yenilikçi 
değil. 


GTTOUANŞ 


3996 cc, altı silindirli boxer, 
arkadan itiş, 500 bg, 460 Nm 


P ln) 18.31t/100 km, 303 g/km 


© 0-100 km/s 3.9 sn 


KARAR: Her yönüyle 
standart GT3 kadar sihirli 
ancak çok daha sade olan 
tasarımı çekiciliğini biraz 
azaltıyor. 
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BİZCE: 


Volvo 590 D5 
439225 
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olvo'nun sedan 

modellerinin en büyüğü 

S9o, bu sayfada 235 bg 

güce sahip D; motoru 

ile konuğumuz oluyor. 
Daha önce 190 bg güç üretebilen D4 
kodlu dizel motorlu versiyonunu 
kullandığımız model, Dş logosuyla 
aradaki güç ve tork farkını kullanıcısına 
tatminkâr bir şekilde hissettirmeyi 
başarıyor. 

Otomobilin kokpiti, diğer Volvo 
modellerinden alışık olduğumuz bir 
tasarıma sahip. Birçok yerinde deri ve 
alüminyum kaplamalara yer verilen ön 
konsolun ortasında büyük bir 
multimedya sistemi yer alıyor. Klima 
kontrollerinden multimedya sistemine, 
hatta araç hakkındaki birçok bilgiye bu 
sistem yardımıyla ulaşılabiliyor. 

Sgo'nın ses yalıtımı tatmin edici. Yol 
ve rüzgâr gürültüsünü kabine çok fazla 
aktarmayan otomobil ile Volvo'nun son 
dönemdeki modellerinde bir karakter 
haline gelen o huzurlu sürüş hissini 
yakalayabiliyorsunuz. Ayrıca araçta 
bulunan aktif süspansiyon sistemi, 
otomobilin gövde ağırlığını dengeli bir 
şekilde kontrol edebiliyor. 

Yaklaşık olarak 2 tonluk gövde 
ağırlığına sahip olan Volvo S9o'da dört 
tekerlekten çekiş sistemi bulunuyor. 190 
bg'lik D4 dizel motor seçeneğinde sakin 
kullanımlarda yeterli performans 
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DS kodu, performansın 
yüksek olduğunun bir 
göstergesi. 


sergileyen otomobil, tempoyu biraz 
arttırmak istediğinizde beklentilerin 
altında kalabiliyordu. Volvo, bunu 
düşünerek daha fazla güç ve daha fazla 
performans isteyen kullanıcıları için 
235 bg güç üreten motor seçeneğini 
kullanıcılarına sunmakla doğru olanı 
yapmış. 

Daha fazla güç daha fazla yakıt 
tüketimi gibi görünsede iki motor da 
2.Oolitrelik hacme sahip ve fabrika 
verilerine göre aralarında yalnızca O.1 
It/10o km'lik bir fark buluyor. Sahip 
olunan fazladan güç ve tork 
düşünüldüğünde bunu bir fark olarak 
dahi tanımlayamayız. Asıl fark 
fiyatlarda çünkü 439.225 TL'den 
başlayan D5 motorlu S9o, D4 motor 
kodlu modelden ortalama 45 Bin TL 
daha pahalıya satılıyor. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1969 cc, sıralı 4 silindir, dizel, dört 
tekerlekten çekiş, 25 bg, 480 Nm 


a) 4.81t/100 km, 127 gr/km 


© 0-100 km/s 70 sn, 240 km/s 


a) 1814 kg 


KARAR: D/'ün performans 
konusundaki eksikleri için 
bir cevap niteliği taşıyor. 
Fiyatıysa soru işareti 
yaratıyor. 


Nissan GashaGi 1.2 Otm. 


18100 (| 


BİZCE: ATMOSFERİK MOTOR 
FAZLA GÜÇ ÜRETEMESEDE 
İHTİYAÇLARI KARŞILIYOR. 


ashgai, üretildiği ilk 
andan itibaren 
ülkemizde oldukça 
sevilen bir model olmayı 
başardı. Özellikle dizel 
motorlu versiyonunun daha çok tercih 
edilmesine rağmen Nissan, fiyat 
avantajından yararlanmak isteyen 
kullanıcıları için küçük hacimli benzinli 
modelini de satışa sunuyor. Bu ayki test 
konuğumuz da 1.2 litrelik benzinli motora 
sahip olan Çashgai. 


Atmosferik ünitenin ürettiği 115 bg 
güç, X-tronic olarak adlandırılan 
şanzıman ile ön tekerleklere aktarılıyor. 
Maksimum güç 4500 d/dak'tan, 165 
Nm”lik tork ise 2000 d/dak”tan itibaren 
açığa çıkıyor. Çashgai'nin boyutarı göz 
önüne alındığında bu veriler elbette 
kulağa düşük geliyor ki, ilk hareket 
anında otomobilin biraz hantal 
davranmasıyla birlikte kâğıt üstündeki 
veriler pratikte de yetersiz hissettiriyor 
ancak harekete başladıktan sonra akıcı ve 
sessiz şekilde yol almaya başlıyorsunuz. 

Platinum Premium Pack olarak 
adlandırılan donanım seviyesine sahip 
olan test otomobilimizde 19 inçlik jantlar 
bulunuyor. Sürüş konforunu bir miktar 
baltalayan bu jantlar yoldaki kusurları 
aşarken otomobilin bazen beklenenden 
daha sert hissettirmesine neden 


f 
TR 


Yenilenen far ve 
stop lambaları, keskin 
tasarımın merkezi. 


Aİ | 
b Ala ki | 


oluyordu. 

Oashgai'nin kokpitinde ise ilk olarak 
yenilenen direksiyon dikkatinizi çekiyor. 
Daha sportif bir görünüme sahip olan 
direksiyonun şekli, tepkileri ve kavrama 
hissi başarılı. Multimedya sistemi akıllı 
telefonunuza bağlanabiliyor fakat Apple 
CarPlay gibi fonksiyonları bünyesinde 
barındırmıyor. Neredeyse otomobilin 
tavanının tamamını kaplayan panaromik 
camın kokpitin ferahlık hissini çok büyük 
oranda arttırdığını da belirtmemiz gerek. 

Ön ve arka koltuklarda hacim 
anlamında sorun yaşatmayan 
Oashgai'nin 401 litrelik yükleme alanı 
kullanışlı. Buna ek olarak daha büyük 
yükleriniz için arka koltukları 
katladığınızda Çashgai'nin yükleme alanı 
1569 litreye ulaşıyor ki bu, son derece iyi 
bir veri. TOLGA ÇOLAK 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


1197 cc, sıralı 4 silindir, benzin, 
önden çekiş, 115 bg, 165 Nm 


a) 5.61t/100 km, 129 gr/km 
© 0-100 km/5129 sn, 173 km/s 
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Alt yapıları aynı ama karakterleri 
birbirinden çok farklı! Mazda 
MX-5'in mi yoksa Fiat 124 Spider'ın 
mı günlük kullanımda daha 
eğlenceli olduğunu keşfediyoruz. 


YAZI: TOLGA ÇOLAK / FOTOĞRAFLAR: EMİRHAN KARAMUK 
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124 ve MX-5 


“Birbirlerine benzedikleri kadar zıt 
karakterlere sahipler.” 


oadster otomobillere günlük hayatta çok fazla 
rastlayabilmek mümkün olmuyor. Gerek üretim 
amaçları gerekse de kullanım şartları nedeniyle 
trafikte oldukça az görüyoruz. Peki aynı 
platform üzerine üretilmiş ama görünüşleri 
birbirinden farklı iki otomobil desek aklınıza 
hangi modeller gelir? Cevabı duyar gibiyiz; Mazda MX-5 ve Fiat 124 
Spider. 

Mazda uzun yıllardır MX-5 modelinin üretimine devam eden bir 
şirket. Ayrıca 1 milyon adetlik satış rakamına ulaşarak dünyanın en 
çok satan Roadster”ı ünvanını elinde bulunduruyor. Hâl böyle 
olunca Fiat da uzun bir süre ara verdiği modeli olan 124 Spider'ı 
tekrardan meraklıları ile buluşturmak isteyince iki şirket ortak 
üretim yapmakta çözüm buldu. 

Birbirinin benzeri olarak adlandırdığımız bu iki model, sürüş 
dinamikleri tarafında birbirinden oldukça ayrılıyor. Nasıl mı? 
Mazda MX-5 geleneklerini bozmadan 1.5 litrelik ve 2.0 litrelik 
benzinli atmosferik motor ile hayatına devam ederken, 124 Spider 
ise 1.4 litrelik turbo motor ile üretiliyor. 

Mazda'nın 131 bg'lik maksimum gücünü 7000 d/dak, 150 Nm'lik 
maksimum torkunu 4800 d/daktan itibaren üreten motoru devir 
çevirmeyi seviyor. Düşük devirli kullanımlarda hızlanmak 
istediğinizde size biraz yavaş tepkiler vermesine rağmen, üst 
devirlere yaklaştığında motor canlanmaya başlıyor. Zaten 
atmosferik ve manuel bir otomobil kullandığınız için bu durumu 
vites küçülterek telafi etmek mümkün oluyor. 

124 Spider'da turbolu motorun avantajı ile MX-Sin biradım 
önüne geçmeyi başarıyor. 140 bg'lik maksimum gücünü 5000 d/ 
dak'ta, 240 Nm'lik maksimum torkunu 2250 d/dak'tan itibaren 
üreten motor, 2000 devire kadar sakin tepkiler sergilerken, turbo 
işini yapmaya başladığında hırçınlaşıyor. Sert ve ani bir şekilde 
gelen güç, özellikle ıslak zeminlerde çekiş kontrol sisteminin sık sık 
devreye girmesine neden oluyor ama merak etmeyin, otomobil 
kuru zeminde çok oyuncu değil. 

Her iki otomobil de kullanıcısına bir miktar eğlenme fırsatı 
sunuyor. 124 Spider, bu noktada turbosunun yardımı ile alt 
devirlerdeki canlılığını kullanıp arkasını akıcı bir şekilde açarak 
virajları dönmenizi sağlıyor. MX-5 ise biraz daha teknik bir 
otomobil. Doğru vites tercihi ve ağırlık transferiyle birlikte 
virajlarde eğlenmek mümkün. Fakat her iki otomobil de bunu çok 
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uzun süre devam ettiremiyor çünkü güçleri ve nefesleri kısa bir 
süre içinde tükenmeye başlıyor. 

Kullanışlılık tarafında her iki model de kullanıcısına birbirinden 
çok da farklı seçenekler sunmuyor. Kokpitleri birebirleri ile aynı 
olan otomobillerin direksiyonları sadece yükseklik ayarına sahip. 
Derinlik ayarı bulunmayan direksiyon, doğru sürüş pozisyonunuzu 
bulmanızda sizi bir miktar zorlayabilir. Küçük olmalarına rağmen 
iki otomobile de ortalama 190 cm boyunda kişiler sığabiliyor ancak 
kumaş tenteli tavanı kapattığınızda baş mesafeniz kalmıyor. 

124 Spider'ın süspansiyonları MX-9'e göre daha çok konfor 
odaklı. Kullanırken sizi çok fazla yormayan süspansiyonlar yoldaki 
kusurları makul miktarda sönümlemeyi başarıyor. Fiat, direksiyon 
tarafında da konfor odaklı bir tercih yapmış. Fazlasıyla yumuşak 
olan direksiyon, sürüş hissiyatını bir miktar zayıflatıyor ve 
otomobili tam anlamıyla hissedememenize yol açıyor. 

MX-5 burada kardeşi 124 Spider'dan daha iyi bir iş çıkartıyor. 
Süspansiyonları sert ve yolda otomobili daha iyi hissetmenizi 
sağlıyor. Direksiyon ise daha başarılı. Otomobilin yoldaki 
tepkilerini direksiyondan hissedebilmek mümkün. Elbette tüm 
bunlar olunca MX-5, konfor tarafında bir miktar taviz vermek 
zorunda kalıyor. Karşılaştırmanın sonunda, Mazda'yla geçirdiğimiz 
uzun sürenin ardından bir miktar bel ağrısı çektik ama buna değer. 

Her iki otomobil de kendine özgü karakterlerini net bir şekilde 
yansıtmayı başarıyor. Buradaki asıl kriter, sizin nasıl karakterde bir 
otomobili kullanmaktan hoşlandığınız. Konforlu, retro görünümlü 
ve bir miktar daha güçlü bir otomobil istiyorsanız 124 Spider sizin 
için doğru tercih olabilir. Fakat saf bir sürüş deneyimi, sportif bir 
görünüm ve daha makul fiyatlı bir model arıyorsanız da MX-5”i 
tercih edebilirsiniz. Çünkü her iki otomobil de hemen hemen aynı 
imkânları kullanıcılarına vaat etmesine rağmen MX-5, 124 Spider 
modelinden 20.000 TL daha uygun satış fiyatına sahip. Ayrıca 
MX-5, 2.Olitrelik benzinli motor seçeneği ile satın alınabilirken, 124 
Spider sadece 1.4 litrelik turbo beslemeli motor seçeneğine sahip. 
Son olarak MX-5'te de, 124 Spider'da da manuel şanzıman seçeneği 
bulunurken 124 Spider”ı otomatik şanzıman ile satın alabilirsiniz. 
Tabi bunun içinde fazladan ödeyeceğiniz 15.000 TL'yi gözden 
çıkartmış olmanız gerekiyor. Bütün bunların ışığında, testin 
sonunda tercihimizi makul fiyattan ve saf sürüşten yana kullanmak 
kulağa mantıklı geliyor. Az çoktur ve çok olan daha az karşılığında 
(yani fiyatla) geliyorsa, diyecek fazla bir şey yoktur. 


HAT 124 SPIDER 
Fiyat: 175.000 TL 
Motor: 13568 cc, 4 silindirli, 
turbo, 140 bg, 240 Nm 
Şanzıman: 6 ileri manuel, 
arkadan itiş 
Performans: 

0-100 km/s 7.5, 215 km/s 
Tüketim: 

6.4 1t/100 km, 148 g/km 
Ağırlık: 1050 kg 


Retro sevenler bu tarafa. 
124 Spider sizin için 
üretilmiş bir otomobil. 
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YAZI: OLLIE MARRIAGE / 
FOTOGRAFLAR: MARK RICCIONI 


Bir Land Rover 
Discovery, bir Ariel 
Nomad, karlı bir 
efele MX -Nojlg 
bariyerin anahtarı. 
Kusursuz dünyaya 
açılan bir kapı. 
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Bir dağın anahtarı. 
Saka yapmıyorum. ONU 
ellerimde tutuyorum. Sıradan 
bir kasabada, ne olduğu 
belirsiz bir yapının önünde, 
yüzümde şaşkın bir 
iadeyle duruyorum. 


Bir dağın anahtarı olabilir mi? Bana daha çok bir tarafı üçgen dişlilere 
sahip bir alet gibi görünüyor. İki dakika önce bir adam masasındaki 
çekmeyeceği açtı ve onu bana Fransızca “İşte, hepsi bu.” diyerek uzattı. 
Sonrasında kendimi kaldırımda, harika bir şeyi açarken buldum. 

Dağın adı Mont Ventoux. Bu ismi daha önceden duymuş veya 
Fransızca biliyor olabilirsiniz ve isminden rüzgârla ilgili bir şeyler 
olduğunu anlayabilirsiniz. Bisikletten de hoşlanıyor olabilirsiniz ve 
öyleyse, burasının Tour de France'ın vahşi tırmanış bölümü olduğunu 
anlarsınız. Yerel olarak Giant of Provence olarak tanınıyor. Zirve, Luberon 
düzlüğünde yalnız başına, ağaçların üstünde yükseliyor. Burada rüzgâr 
320 kmj/s'ye ulaşabiliyor ve yılda birkaç kez kar fırtınaları yaşanıyor. Kışın, 
bu dağı bir bariyerle kapatıyorlar. Elimdeyse bu bariyerin anahtarı var. 

Peki her şey nasıl başladı? Ariel Nomad'e gerçek bir macera yaşatma 
isteğiyle... Çamur, çim, asfalt ve çakılda başarılı oldu ama kar üstüne 
çıkmadı. Kardan hoşlanırım. Onu neden bir kayak merkezine götürmedik? 
Çünkü bu o kadar da maceraperest bir hareket olmazdı. 

Evet, biliyorum. Nomad'i buraya çekiciyle getirdiğim için korkak 
olabilirim. Planımız bu değildi. Onunla buraya tek başıma gelmek 
istiyordum ama aynı zamanda bisikletimi, kayak takımımı da beraberimde 
getirmek istiyordum. Diğer yandan Ventoux'da şartların ne kadar çabuk 
değişebileceğinin de farkında olduğum için ekipmanlara ihtiyacım vardı; 
çivili lastikler, bir kürek, yedek pil, yakıt, aletler ve her şeyi taşımak için bir 
tavan portbagajı. Tasarım ve mühendislik açısından bir hayli ileriye giden 
Ariele portbagaj takabilirdim. Artık Nomad'in opsiyon listesinde böyle bir 
şey de var. 

Ardından fotoğrafçıyı da yanımda götürmem gerektiği aklıma geldi ve 
planlar bir anda değişti. TopGear'ın uzun dönem garajında bir tane Land 
Rover Discovery Simiz vardı. Gerçekten neler yapabildiğini gösterme 
şansı olmamıştı ama barındırdığı lükse rağmen, baskı altında bir Audi 
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O7'yi veya XC90'ı durdurabilecek şartlarda dahi yapması gerekeni 
yapabiliyordu. 

Artı olarak elektrikli bir çekme demiri de vardı. Sonrasında Brian 
James Trailers'a telefon açtım. A4 Transporter çekicisini (arka görüş 
kamerası sayesinde) araca bağladım, Nomad'i kayışlarla sabitledim ve 
kabini eşyalarla doldurdum. Pahalı Fransız servis istasyonlarından 
çekindiğim için çekicinin her tarafı kilitlerle doluydu. Eurotunnel'da 
durdum ve uzunluğumu adımla keşfettim. Yaklaşık 10 metre uzunluğunda 
bir şeyle yol alıyordum. 

Fransa'yı çok ama çok kolay şekilde geçtik. Disco rahatça ilerliyordu, 
yağ gibi yol alıyordu, yan rüzgârlardan veya su birikintilerinden 
etkilenmiyordu. Radyo açıktı ve Mark ile James laptoplarında bir şeyler 
yapıyordu. Mobil bir ofis odası kullanıyordum. Land Rover'ın son derece 
iyimser yol bilgisayarına bakıp 13.1 1t/100 km'lik ortalama tüketim verisini 
görünceye kadar Disco'nun ne kadar fazla çalıştığının farkına 
varmamıştım. Yine de benim matematiğim, Land Rover'larındakinden 
daha iyiydi ve ben 14.5 1t/100 km civarında bir tüketim hesaplamıştım. 

1040 km sonrasında Carpentras'taki Vaucluse yol departmanından 
anahtarı aldım. Kendimizi neyin içine attığımızı görmek için hazırdık. 
Otoyolda Ventoux'yu gördüm ve bizimkilere onu işaret ettim. Laptop 
döven adamlar çok da ilgi göstermedi. Şimdilik. Ventoux karanlıktı, ısı 
kademeli olarak azalıyordu ve yükseldikçe ağaçlar azalıyordu. Karanlık, 
yavaş ve... yan rüzgârlardan bahsettim mi? Disco çok fazla sarsılıyordu. 
Biz de sarsılıyorduk. Yolun yarısı olan ünlü Chalet Reynard'a geldiğimizde 
ağaçlar iyice seyreldi, dağın şekli kendini hissettirmeye başladı, uğultulu 
bir rüzgâr çıktı ve gösterge panelindeki çift haneli eksi hava sıcaklıkları, 
yola odaklanmam gerektiğini hatırlattı. Evet, henüz Ventoux'nun bütün 
gücünü deneyimlememiştim. 

Daha alçak iklimlere ve sıcak bir yatağa ulaştık. Sonraki günün görevi, 
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“ÇOK OLMASA DA LASTİKLER 
YOLA TUTUNUYORDU VE ÇEKİŞ 
SAĞLIYORDU. HARIKA.” 


dağın zirvesine ulaşmaktı. “Zirve” yazan tabelanın yanında, Nomad'in 
tavanı üzerine çıkıp, günbatımı manzarasıyla birlikte başarımızı 
kanıtlamak istiyordum. Buraya bayrak bile dikebilirdim. 

Ertesi sabah ilk yaptığım şey, İngiliz kâşiflerin bir geleneği olarak 
Nomad'e bantlarla bir bayrak tutturmak oldu. Chalet Reynard'ın ötesinde 
bir noktadaydık ve bariyer dışında herhangi bir araç veya yaşam belirtisi 
yoktu. En azından buraya kadar gelmiştik. Bunun ötesinde karanlığa 
uzanan bir çift lastik izi vardı. Beş kat giyinmiştim. Termal kıyafetlerin 
üzerinde iş tulumum vardı. Orta katmanlardan bir tanesi ısıtmalıydı. 
Evet, ayakkabılarımın içinde de ısıtıcılar vardı ve eldivenlerim de 
ısıtıcılıydı. Pilleri bitince onları nasıl değiştireceğim konusunda bir fikrim 
yoktu. 

Kayışları, küreği ve kayakları söküp çivili lastikleri Nomad'e taktık. 
Lastikleri değiştirmek çok da büyük bir sorun olmayacaktı ama kayaklarla 
bisikleti indirmek için bir mazeretim olsaydı, kullanırdım. Nomad'in 2.4 It 


motoru tek denemede çalıştı. Beklentiler yükseldi, heyecan arttı. Neil 
Armstron edasıyla bariyere yaklaştım, anahtarı bana söylenen yere 
soktum, dişliler döndü ve metal bariyer yükseldi. Ötesinde, bir oyun parkı 
vardı. 

Çekiciyi kenara bıraktık. Disco ise artık bir fotoğraf çekimi platformu 
haline gelmişti. Nomad'inse önünde oynayabileceği bir dağ vardı. Kendi 
adıma yapılabilecek daha iyi bir şey olmadığını düşünüyorum. 

Cennetin kapısından geçtim. Lastikler karın içine 8 santimetre kadar 
gömülüyordu. Çok fazla olmasa da tutunuyorlardı ve çekiş sağlıyorlardı. 
Harika. Güneş, uzaktaki dağların arasından, ince bir bulut katmanı 
üzerinde yükseliyordu. Işık, inanılmazdı. 

Fotoğrafçılar ışığı sever. Üzerime tutturduğum telsiz vızıldamadan 
önce birkaç yüz metre gittim. 

Sabah kahvaltıda bir anda güvenlik sendromuna yakalanmıştım. 
Şartlar zor olacaktı ve Mark ile James'e Disco'da her zaman üç koltuğu boş 
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bırakmamız, motoru hiç kapatmamamız, ısıtmalı koltukların ve 
direksiyonun hep açık olması, dört tekerlekten çekiş sisteminin de Kar 
modunda kalması gerektiğini hatırlattım. Discovery bizim sığınağımız 
olacaktı ve eğer Nomad dağdan aşağı uçarsa, sığınağımız her an hazır 
olmalıydı. 

Güneşin yükselişiyle birlikte turuncu ışıkla yıkanırken sorun yok gibi 
görünüyordu. Batı mı? Batı tarafını göremiyorduk çünkü bulutların içinde 
kaybolmuştu. Bulutlar korkutucuydu. Farklı bir dünya gibiydi. Görüş açısı 
daralıyor, ışık azalıyor, beyaz dünya içinde yer-gök neresi anlaşılmıyordu. 
Pozisyonumuzu anlamanın tek yolu, kenar dikmeleriydi. Sonrasında 
rüzgâr... İlk başta orta kuvvetteydi ve Nomad'in şasisi arasından geçip 
gidiyordu. Ariel süspansiyonu üzerine çöküyor, ben de çenemi yakamın 
içine gömüyordum. 


Ventoux, yalnızca başlangıçtı. Yokuş dikleşiyordu, kar yoğunlaşıyordu 
ve biz de patinaj çekerek oluklara çekiliyorduk. Düşük rakımlarda 
yakaladığımız momentum azalıyordu. Arkamdaki Disco sallanıyordu ama 
stabil görünüyordu ve düşünmeden hareket eden çocuğunun arkasından 
endişeli şekilde gelen bir ebeveyn gibiydi. 

Rüzgâr şiddetini arttırdı, sıkılı kemeler göğsümde titremeye başladı, 
bayrak uçup gidecekmiş gibi görünmüyordu ama daha önce hiç 
görmediğim oranlarda eğiliyordu. Birkaç dakika boyunca dikmeleri takip 
ettim ve sonrasında birkaç parmağımın hissizleştiğinin farkına vardım. 
Bir elimle direksiyonu tutarken, diğer elimi açıp kapatıyordum. Ardından 
alçak bir duvarla karşılaştım. Nerede olduğumu biliyordum; Col des 
Tempetes'deydim. Burası, dağın en vahşi yeri olarak biliniyordu ve 
zirveden çok da uzakta değildi. 
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1 Discovery, zirvedeki askeri kulenin yanında duruyor. Anlaşılan içinde birileri 
vardı. Kapıyı çaldık ve içeriden sesler geliyordu. 2) Güneşin ve motorun ısısı karı 
eritti, kar erirken saçaklara dönüştü. 3) Yanımızda birçok alet getirdik. Bunlardan 
biri uzun bir kar temizleyicisiydi. 4) Kapıları ve tavanı olmayan bir otomobille 
karda sürüş yapınca başka ne olmasını bekliyorduk ki? 5) Rüzgârla birlikte kar 
sertleşmişti ama altı yumuşak kardı. Bu noktada Nomad göbeğinin üzerine 
oturmuştu ancak buna rağmen arka tekerlekler 25 cm kadar kara gömülmüştü. 


“NOMAD'İN ALTINDAKİ 

KARLARI 
DÖNÜŞÜMLÜ 
İY AOLARAK KÜREDİK.” 


Ama bir hata yapmıştım; sürüş sırasında Ariel Nomad'in gösterge 
paneline dikkat etmemiştim. Isıtmalı ön cam ışığı artık yanmıyordu. 
Bunu fark etmemiştim ve cam donmaya başladı. Tırmanışın son 
bölümünü, kafamı yandan çıkararak gerçekleştirdim. Ön cam koruma 
sağlıyordu ama artık korumam yoktu ve gözlüklerim yüzümü 
parçalayacaktı ama zirveye çok yakındım. Son viraj. Saf buz. Yüzde 25 
eğim. Başaramayacağım... 

Beş saniye sonra, zirvenin yalnızca 10 metre altında kara saplandım. 
Nomad'in ince ön lastikleri kar banketine gömüldü, arka lastikleriyse aynı 
şekilde birkaç metre aşağıda gömülmüştü. Neyse ki yanımda bir kürek 
getirmiştim. Elbette vinç de vardı ama çok üşümüştüm ve ısınmam 
gerekiyordu. 

Üçümüz, Nomad'in altındaki karları küredik. Kazdık, otomobili ittik 
ve birkaç santimetre ilerledik. Bu 20 dakikalık çalışma sırasında dördüncü 
bir kişi ortaya çıktı. Kendisi bir koşucuydu. Dağın tepesine koşuyordu. 
İnanamıyordum. Bu adamın ardında bir bisikletli gördüm. Bu dağdaki tek 
cesurların biz olduğunu düşünüyordum. Kabarık göğsüm bir anda söndü. 
Neyse ki fazladan yardım Nomad'i kurtarmamızı sağladı ve kısa sürede 
zirveye ulaştık. 

Başarımızın büyüklüğüne zarar gelmiş miydi? Hayır. Rüzgâr ve düşük 
sıcaklık birçok şeyi alıp götürmüş olabilirdi ama aramızdaki bağları 
güçlendirmişti. Bir çekim ekibi olarak daha önce hiç yapmadığımız bir 
şeyi yapmıştık. Tabelanın üzerini temizledim. Tabelada “Sommet du 
Ventoux, 1909 metres” yazıyordu. Evet, bu bir başarı gibi görünüyordu. 
Ventoux'nun zirvesindeki askeri radar kulesinde iki Fransız beklerken, 


bayrağı dikip Rüzgârlı Dağ” İngiliz toprağı ilan etmemek için kendimi zor 
tutuyordum. 

Burada başarınızı fazla kutlarsanız, soğuk içinize işliyor. Mallory, 
Everest'e tırmandıktan sonra dönüş yolunda hayatını kaybetmemiş 
miydi? Dağdan inerken, Nomad aşağı doğru çok daha güven vericiydi. 
Güvenli bölgeye yaklaşmışken, dönüp zirveye baktığımızda bir şeyin 
farkına vardık. Bulutlar seyrelmeye başlamıştı. 

Aşağısı Pikes Peak gibiydi. Karla kaplıydı ve dünya üzerindeki en 
oyuncu otomobille birlikteydim. Hidrolik el freni, uzun hareket aralıklı 
Fox amortisörlerim ve arka tekerleklere gönderilen 235 bg gücüm varken, 
kayağa veya bisiklete ihtiyacım olmadığını fark ettim. Bu geniş, karla kaplı 
yol açık virajlarla, keskin dönüşlerle ve kar banketiyle doluydu. Haydi 
bakalım! 

Plakadan buzlar sallanıyor, süspansiyon kolları ve otomobilin altı karla 
kaplanıyordu. Kabin de karla dolmuştu ama Nomad, daha önce hiç 
yaşamadığım bir deneyimi bana sunmuştu. Saf ve çocuksu bir eğlence... 
Bu sırada Discovery de beni etkilemişti. Verdiği güven, kar üzerinde 
çekme ve ilerleme yetisi, Discovery 4 ile bittiğini düşündüğüm şeylerdi. 
Bitmemiş. Bu lüks araç, sağlam bir alet. 

Sonrasındaki birkaç saat fotoğraf çektik ve yeterince eğlendikten 
sonra daha sakin bir sürüş yapmaya başladım. Zirveye geri döndük, 
güneşin Fransa'nın güneyinde, uzaktaki bulutlar arasında ufukta 
alçalışını izledik. Ben de Nomad'in üzerine çıktım, bayrağı elimde tuttum 
ve cebimdeki anahtarı kontrol ettim. Umarım eve dönüş yolunda bu 
anahtarı geri vermeyi unutmam. 
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HİBRİT-BENZİN 


ünya genelinde küçük sınıf otomobiller oldukça 

seviliyor. Bu durum bizim ülkemiz için de 

geçerli. Pratik ve düşük yakıt tüketimine sahip 

olan bu otomobillerden Toyota Yaris”ler bu ay 

test konuklarımız. Yaris”ler diyoruz çünkü iki 

farklı güç sistemine sahipler. Benzinli ve hibrit 
güç sistemine sahip olan ufaklıklar ile dolu dolu bir hafta geçirdik. 
Her iki modeli de gerek şehir içinde gerekse uzun yolda 
deneyimledik. Bu yazımızda bu otomobillerin yakıt maliyetlerinden 
ve hibritin fiyat farkının değerinin karşılığını verip vermediğinden 
bahsedeceğiz. 

Benzinli olan Yaris, 1.5 litrelik atmosferik bir motora sahip. 6 
kademeli CVT şanzıman ile gelen otomobilin performansı yeterli. 
Özellikle İstanbul gibi yoğun trafikli bir şehirde yaşıyorsanız 
günlük ihtiyaçlarınızı rahatlıkla karşılamayı başarıyor. İç mekânı B 
segmenti için uygun standartlarda. Fakat rakipleri ile 
karşılaştırınca bir miktar daha kaliteli kaplama malzemeleri tercih 
edilebilirdi ama Toyota burada uzun ömürlü ve dayanıklı olması 
için plastik kaplamalara ağırlık vermiş. Kokpitten bahsederken 
benzinli olan modelde, hibrit Yaris'e oranla küçük farklar 
bulunuyor. Bunlardan bir tanesi direksiyonun arkasında bulunan, 
vites geçişlerini kontrol edebildiğiniz kulakçıklar ve el freninin 
yanına konumlandırılan “Sport” düğmesi. Bunları hibrit modelde 
görebilmek mümkün değil. Hibritte, “Sport” yerine “EV” olarak 
adlandırılan, düşük hızlarda sadece elektrik motorun 
faydalanmanızı sağlayacak bir düğme bu 

Hibrit modeli ise benzinli 
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vermiş. Sadece kokpitte değil, benzer detayları otomobilin dışında 
da görebilirsiniz. Bagaj kapağında ve çamurluklarda hibrit yazısı 
mevcut. Ayrıca ön ve arka tarafta bulunan logolar da mavi renkli. 
Kısacası yolda bir Yaris görürseniz, onun hibrit olup olmadığını 
rahatlıkla anlayabilirsiniz. 

Gelelim asıl konumuz olan yakıt tüketimine. Benzinli versiyon, 
fabrika verilerine göre 4.8 1t/100 km'lik ortalama yakıt tüketimine 
sahip. Biz test ettiğimiz süre boyunca ortalama 7.0 1t/100 km'lik bir 
tüketim verisi elde edebildik. Bu veride bir miktar tempolu 
kullanımın da olduğunu belirtmekte fayda var. 

Hibrit olan model ise fabrika verilerine göre her 100 km'de 3.6 It 
yakıta ihtiyaç duyuyor. Biz ise 4.6 1t/100 km'lik bir veri elde 
edebildik. Şehir içi kullanımlarda elektrikli motor bataryaların 
doluluk oranına ve gaz pedalına uyguladığınız basınca göre her 
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pe > > Motor: 1496 cc; 4 silindirli, Motor: 1496 cc, 4 silindirli, 
e i atmosferik, 111 bg, 156 Nm atmosferik, 74 bg, 111 Nm, 
pi Ze # Şanzıman: 6 ileri otomatik, Elekrikli 60 bg, 169 Nm 
55 : önden çekiş Şanzıman: 6 ileri otomatik, 
vi ge Performans: önden çekiş 
0-100 km/s 11.2, 175 km/s Performans: 
Tüketim: 0-100 km/s 12.0, 165 km/s ye 
4:81t/100 km, 108 g/km Tüketim: 
Ağırlık: 1065 kg 3.6 1t/100 km, 82 g/km 
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Küçük ve 
masum bir 
akarsu gibi 
görünüyordu. 


Andean'ın çamur düzlüğünde kimseye bir zararı olmayan, 
sessizce üzerinden geçilebilecek bir su gibiydi. Kesinlikle 
büyük ve yetenekli bir pick-up ya da deneyimli ve kendine 
güvenen bir sürücü için sorun oluşturamazdı. Şili'deki 
Andes'in yüksek kesimlerini arkamızda bırakmayı 
başarmıştık ve bozuk dağ yollarını aşmıştık. İyi şekilde 
Güney Amerika'nın aşırılıkları içinden geçmiştik ve hatta 
küçük bir şelale tarafından bir kısmı ısırılmış bir otoyol 
gördük. Bütün bunlar, yeni Mercedes X-Sınıfı'nın bu 
akarsu içinden rahatlıkla geçebileceği anlamına 
geliyordu. Bölge kilden bataklık özellikleri sergiliyordu. 
Sonundaysa hiçbir yere gidemedim. Saplanmıştım. Çok 
şaşırdım. 

Kafam da karışmıştı. Ağzımdan o kadar da güzel 
kelimeler dökülmüyordu. 

Dağların arasında bir yerlerde olduğum için telefonum 
da çekmiyordu ve yardım çağırma çabalarımın anlamsız 
olduğu kısa zamanda ortaya çıktı. Kurtarma ekipmanımız 
yoktu ve iki tekerlekten çekişli fotoğraf aracı yolda, 
uzakta bir yerlerde duruyordu. 

Diferansiyel kilitlerini ve kısa oranı devreye sokmak, 
tekerleklerin olduğu yerde dönmesiyle, otomobilinse aksi 
yönde ilerlemesiyle sonuçlanıyordu çünkü tekerlekler 


z : 7 Yerel halk yıllar böyuncd 
- — — ayakkabısız adamın bir pick: 
e “up ökşadığiını Konuşacak, 


çamura daha da gömülüyordu. Yan etekler ve ön tampon, 
giderek daha da çamura yaklaşıyordu. 

Araçtan indim ve dizlerime kadar çamura gömüldüm. 
Bu sırada içimden lanetli bir büyü gibi “Her zaman önce 
kontrol et, her zaman önce kontrol et” diye 
tekrarlıyordum. Bu, egonuzdan kaçamadığınız 
durumlardan biriydi çünkü bunun aracın suçu olduğunu 
söyleyemezdiniz. Bu tip şartlar için bir canavar kamyon 
veya tank gerekebilir. Bense bu şartlara yol lastikleri olan 
lüks bir pick-up ile dalmıştım. Bir diğer noktanın da 
farkına vardım. Yavaş şekilde... batıyordum. Üstelik 
birkaç saat önce bu aracı alırken onunla aptalca şeyler 
yapmayacağım konusunda sözler vermiştim. 

Çamur düzlükleriyle ilgili önemli kısım, 
saplandığınızda yapabileceğiniz çok az şeyinizin 
olmasıdır. Çekiş sağlayabileceğiniz çimenlikler veya 
tekerleklerin altına koyabileceğiniz kütükler yoktur. 
Etrafta yalnızca, tekerleklerin altına koyduğunuzda hızla 
gömülen birkaç taş vardır. Çekim aracı yardım aramak 
için uzaklaştığında, ben de otomobilin altını kazmak için 
zaman bulmuştum. Bunu yaparken ayakkabılarımı 
kaybettim ama ayakkabılarım, içinde bulunduğum durum 
karşısında çok da önemli görünmüyordu. 

Birkaç saat sonra yardım bulabilmiştik. Bu noktada 
Xin burnu yalnızca birkaç derece yukarıdaydı. Çamurla 
kaplanmıştım, ayakkabılarım yoktu ve umudumu giderek 
yitiriyordum. Sanırım Şilili arkadaşlar yol işçileriydi. 
İtfaiyeci de olabilirlerdi ama neyse ki ellerindeki halatla 
otomobili çektik ve en nihayetinde özgürdük. Tampon, 
çekme sırasında hafifçe dışarı doğru çıkmıştı. 
Sonundaysa elimizde çamurla kaplı bir X kalmıştı. Onu 
yakındaki akarsuda temizledik. Bunu da akarsuyun içine 
girip ellerimizle yaptık. Ne yazık ki bu durum boyanın 
üzerinde, kalitesiz tribal dövmeler gibi spiral çizikler 
oluşmasına neden oldu. Kısacası, geçirdiğim en güzel 
günlerden biri değildi. 

Bu noktaya kadar her şey yolunda gidiyordu. X-Sınıfı, 
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Mercedes-Benz için yeni bir yol. G-Wagen, yüzbinlerce 
euroluk bir moda ikonu şehir içi tankı haline geldiğinden 
beri, lüks pratikliğe odaklanılan ilk model. Mercedes 
tarzıyla şekillendirilmiş bir pick-up. Aslında tamamen 
Mercedes tarzıyla değil çünkü X-Sınıfı, birçok şirketin 
ortak çalışması sonucu ortaya çıkmış bir model. Bir temel 
alınmış ve üzerine Mercedes'in zevki eklenmiş. Bu durum 
Xin aslında bir Nissan Navara ve Renault Alaskan olması 
anlamına geliyor. Hmm, bu iyi değil. Tehditkâr olmaktan 
uzak, biraz yakışıklı ve evet, bence gerçekte 
fotoğraflardakine oranla çok daha iyi görünüyor. 
Otomobilin temelleri, bir pick-up için modern. Arkada 
yaprak yaylar yerine bağımsız süspansiyon kullanılmış. 
Motor olarak da iki adet kendini kanıtlamış dizel (163 
bg'lik 2.3 It 4 silindirli X220d logosuyla ve 190 bg'lik 
türev X250d logosuyla) yer alıyor. Daha güçlü olan 
versiyonda bir yerine iki turbo eklenmiş. Diğer yandan 
dört tekerlekten çekişli versiyonlar da var. Pure, 
Progressive ve Power olmak üzere üç donanım seçeneği 
mevcut ve Pure ile Progressive donanım seçeneklerinde 
altı ileri manuel ya da yedi ileri otomatik seçenekleri var. 
Otomobilin fiyatıysa Avrupa'da, genelde gerçek bir SUV 
veya yolcu otomobili gibi hissettirmeyen bir pick-up için 
yüksek. Ona bir yük beygiri gibi yaklaşmalısınız. Fiyatı 
böyle olunca, X-Sınıfı'nın premium özellikleri 
sergilemesinin gerekliliği kaçınılmaz oluyor. 


Kabini rakiplerine oranla daha şık görünüyor ve 
harekete başladığınızda X-Sınıfı sessiz ve son derece akıcı 
şekilde ilerliyor. Bu ilginç bir durum çünkü pick-up'lar 
sırtlarında tonlarca yükle baş edebilmelerini sağlayan 
süspansiyon ayarlarına sahiptir ve bu nedenle arkalarında 
bir şey yokken sert hissettirirler. X-Sınıfı yüksüz olarak 
gayet iyi şekilde yol alıyor ve hatta bazı SUWlar kadar 
konforlu. Bu iyi bir şey. Hayır, uçan halı gibi değil; yoldaki 
çukurlarda ve bağlantı noktalarında şaside titreşim 
hissediyorsunuz ancak uzun zamandır, sürüş kalitesi 
anlamında en iyi pick-up'lardan biri. Ve sessiz. X-Sınıfı 
Santiago'da Mercedes'in yapabileceğini söylediği her şeyi 
yaptı. Konforluydu ve Mercedes gibi hissettiriyordu. 
Markası hakkında söylenebilecek çok şey var ve 
Mercedes'in “iş araçların?” nasıl Mercedes gibi 
hissettirebileceğini çok iyi biliyorum. 

Test aracımız en üst donanımlıydı ve araç ilgi çekmeyi 
de başardı. Şehirden çıkıncaya kadar her şey yolunda 
görünüyordu. Çok fazla dikkat çekmeyen motoru göz ardı 
etmek mümkündü ancak dağlara doğru ilerlediğimizde, 
motorun güçsüzlüğü kendini göstermeye başladı. 
X-Sınıfı, dört silindirli motoru ve otomatik şanzımanıyla 
sorun yaşıyor. Evet, Andes yüksek rakımlı bir yer 
olmasıyla ünlü ama rakımın neden olabileceği nefessiz 
kalma durumu dışında dahi 190 bg'lik motor reaksiyon 
vermekte gecikiyor. Sollama sırasında yapabileceğiniz en 


“X-Sınıfı Santiago'da Mercedes'in 
yapabileceğini söylediği her şeyi 
yapmayı başardı.” 


|| 
| 


TOPGEAR.COM.TR 


Havalandırma delikleri 
S-Sınıfı, vites koluysa 
“ekonomi sınıfı” diyor. 
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Tom Ford ve X-Sınıfı çamur 
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iyi şey, bir dilekçe yazıp beklemek. Gaz pedalını zemine 
yapıştırdığınızda, bir şeyler olmadan önce iki saniye 
geçiyor ve bunun sonrasında da öyle güçlü bir 
ivmelenmeyle karşılaşmıyorsunuz. Alt viteslerde off-road 
sürüşlerinde ve zorlu bölümlerde iyi ama otoyolda... fazla 
rahat. 

Dürüst olmak gerekirse, X-Sınıfv'nın zırhındaki bu 
çatlağa cevap olması açısından 2018'in ortalarında yollara 
çıkacak olan 255 bg'lik V6 dizelin yolcu koltuğunda yol 
aldık. X350d logolu bu versiyonda daha fazla tork var ve 
söylediğim sorun için bir cevap niteliği taşıyarak 
X-Sınıfv'nı gerçek bir Mercedes ürününe dönüştürüyor. 
Gerçek bir Mercedes deneyimi yaşamak istiyorsanız, 
isteyeceğiniz tek motor seçeneği bu çünkü dört silindirli 
motor, X-Sınıfvnı sorunlu hissettiriyor. Yeterince makul, 
kabininde de “premium” hissini verebilen bir pick-up ama 
fiyatının karşılığını vermesini istiyorsanız, V6'yı 
beklemelisiniz. Diğer yandan gamın en üstündeki 
versiyonun fiyatının da elbette düşük olmayacağını 
düşünüyorum. 


Bütün bunlar beni, yazıya başladığım noktaya geri 
getiriyor. X-Sınıfı bu kadar premium hissettirirken, motor 
ve şanzımanının araziye dayanıp dayanamayacağını 
keşfetmek istiyordum. Bu nedenle günün geri kalanı 
boyunca dağlarda dolaştım ve çamur deryalarına daldım. 
Birkaç saatlik fotoğraf çekiminin ardından en sevdiğimiz 
Mercedes halkla ilişkiler çalışanıyla telefonda tartışık ve 
sonrasında X-Sınıfr'nı geri vermeden önce onu yıkadık. 

Merkeze döndüğümüzde yeni yıkanmış parıldayan 
X-Sınıfı'nın içinden çamurla kaplı ve ayakkabısız olarak 
indim. Bir maraton koşmuş ya da üstümden maratoncular 
koşarak geçmiş gibiydim. 

PR çalışanı hanımefendi “Size ne oldu?!” diye sordu 
korkulu gözlerle. “Oh... şey... bir şey olmadı... sadece 
düştüm” dedim. Hanımefendinin gözleri dışında her yere 
bakıyordum. “Ve ayakkabılarınızı mı kaybettiniz?” dedi 
kuşkulu gözlerle. “Kötü bir düşüştü...” dedim. Onları 
kandırmayı başarmıştım çünkü Andes'in çamur 
deryasında neler olduğunu kimse bilmeyecekti. Şimdiye 
kadar. 
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Tokyo'nun ortasında, sıkışık bir trafikte 
bir ralli otomobiliyle... Mantıklı mı? Değil. 
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urada Sega Rally makinesi yok. Akihabara'da, yani 
Tokyo'nun ünlü video oyunları sokağındayım. Bazı 
dükkanlar yedi katlı ve üzerlerinde neon Sega ışıkları var 
ama görünen o ki, benim asıl ilgilendiğim oyuna sahip 
değiller. 

Neyse ki arayacak bir arkadaşım var. Junya Matsushita, 
otomobilinin fotoğraflarını Instagramda paylaşarak hatırı sayılır bir takipçiye 
ulaşmış. Objektif açıdan bakarsak, onun otomobili eskiden Colin adındaki 
birinin şirket otomobiliydi. Sübjektif açıdan bakarsak, bu otomobil modern 
dönemin en özel ralli otomobillerinden biri. Bu, 1998 Subaru Impreza WRC 
otomobili ve gece boyunca benim. Üstelik onu kullanırken bir kabine sürekli 
olarak jeton atmak zorunda değilim. 

Bu otomobilin Colin McRae'nin efsanevi zaferlere imza attığı otomobil 
olmadığını itiraf etmeliyim. Aslında bununla hiç yarışmadı; bunu test etti 
(Prodrive şasi 31). Ancak otomobil Juha Kangas”ın ellerinde 1998'de Yeni Zelanda 
WRC yarışına katıldı ve emekli oldu. Başarısız olmasının iyi yanı, podyumda 
şampanyayla yıkandıktan sonra bir müzeye kaldırılmamış olması. Bunun yerine 
bir hayat yaşadı. Sonraki 10 yılda birçok Avrupa rallisine katıldı, birçok 
giydirmeyle kaplandı ve sonrasında 2010'da Junya tarafından Hollanda'dan 
Japonya'ya getirildi. 

Son rallisinin ardından bozulmuş şanzımanla Japonya'ya varmış. Yeni bir 
motor ve şanzımana ihtiyaç duymasının yanında Junya'nın yapması gereken şey, 
otomobili yerel kurallara uygun hale getirmekmiş. “Bunun maliyeti, ikinci el bir 
Ferrari 355 almakla aynıydı” diyor. 

Peki bu kadar çaba neden? “Impreza 22B sahibiydim ve onu çok sevmiştim 
ancak WRC otomobiline oranla küçük olan çamurluklarından hoşlanmamıştım. 
Yine de o değerli gövdesini modifiye etmek imkânsızdı. Bu, Japonya'daki her 22B 
sahibinin ikilemidir. 22B'yi bıraktım ve gerçek bir WRC otomobilinin peşine 
düştüm.” 

Bir ralli otomobilinin özel versiyonuna para harcamak istemiyorsanız, bir ralli 
otomobili satın alın. Onun akıl sağlığı konusunda emin değilim. Impreza'ya 
yaklaştığımızda otomobilin ne kadar harika göründüğünün, Tokyo'nun ortasında 
kamberli jantlarının mükemmelliğinin farkına vardım. Ben de böyle bir duruş için 
bir Ferrari parasını ödeyebilirdim. 

Junya'nın en büyük modifiyesi, otomobili orijinal mavi rengine boyamak ve 
Japonya pazarındaki Impreza S20teki 320 bg'lik 2.0 It dört silindirli turbo 
boxer'ıyla altı ileri manuel şanzımanı otomobile eklemek olmuş. Bu da otomobili, 
orijinal WRC otomobilinden daha güçlü bir hale getiriyor. 

Şanzıman geleneksel üç pedallı manuel olduğu için, trafik bir sorun 1. Bu olduğunda 
olmamalıydı. Geri kalan her noktada motor sporları havası hakim. Kapılar, bir el Ki 
yarış otomobilinki gibi hafiflikle kapanıyor. Takla kafesi kabinden net şekilde > sile 
ayrışıyor. Bu, 90”ların otomobili olmasına rağmen (ince sütunlar ve bolca cam) eli sami 
yarış koltuklarına gömüldüğünüzde dar bir görüş açısıyla karşılaşıyorsunuz ve 


karizmatik olduğunu mu 
yan aynaların karizmatik görünümleri ve aerodinamik yararlarının yanında bir o düşünüyorsunuz? 
kadar da kullanışsız olduklarının farkına varıyorsunuz. Co-pilotunuz içeriden 
Junya'nın çeviri uygulamasıyla birlikte kısa bir muhabbetle otomobili hava girişini açıncaya 
kullanırken dikkat etmem gereken noktaları kadar bekleyin. | 
öğrendikten sonra birinci vitesi seçtim, kırılgan 3. WRC Impreza'lar İngiliz | 
debriyajı bıraktım, köşeyi döndüm ve beyaz eldivenli şirket Prodrive 
bir polis memuru bize kenara çekmemizi söyleyinceye Sağma 
kadar birkaç yüz metre gittim. Anlaşılan Junya, polisle e yi 
998'in orijinal 51 numaralı 


zorlu bir iletişim içindeydi ve hatta form dolduruyordu. 


Tokyo'nun trafik zamanı, bir WRC otomobilini  i g frenler WRC 
kullanmak için doğru bir zaman olmayabilirdi ama bu asfalt ayarında. Pedalın 
deneyim bir kâbusa dönüşüyordu. dar hareket aralığında 

Sonrasındaysa bir hayal gerçekleşti. Junya'nın his yok ama Impreza bir 
devasa bir ceza ödediğini varsayarak Google'dan yere çarpmış gibi 
Japonca nasıl “ Özür dilerim” denileceğine baktım. duruyor. 


Otomobile döndüğünde üçüncü denememde “Gomen 
Nasai” diyebildim. Şimdiye kadarki en akıcı 
İngilizcesiyle “Polis Subaru Impreza'nın çok karizmatik 
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göründüğünü söyledi” dedi. Anlaşılan dekoratif orijinal İngiliz plakayı Japon 
planın üzerinde bırakmıştık. Otomobili hareket ettirirken ikimiz de kahkahalar 
attık. O sırada hayatımın en iyi sürüşlerinden birini yapacağımdan habersizdim. 

Rahatsız edici kör noktaların öteside Impreza'nın motor sporları hissine 
bayıldım. Direksiyon, Alcantara yerine süet kaplıydı ve harika şekilde aşınmıştı. 
Ellerim direksiyona öyle konforlu şekilde oturuyordu ki, sıkışık trafikte dahi 
direksiyonu bırakmak istemiyordum. Motor yoğun bir rölantiye sahipti ve ses 
yalıtımının olmaması, çamurluklarda sanki çakıl bir etapta taşların çarpma sesini 
(sanırım öyle) çıkarıyordu. İkinci vitesi henüz seçmemiştim ama ağzım 
kulaklarımdaydı. Frenler soğukken ciyaklıyor, süet nemleniyor ve enjeksiyon sesi 
geliyordu. Otomobil, tavanındaki hava girişinden kaput üstündeki hava girişine 
kadar, her yönüyle özel hissettiriyordu. Sanki WRC servis alanından yeni çıkmış 
gibiydi. 

Motoru ve şanzımanı yol versiyonu bir Subaru'dan geliyor olabilir ama 
süspansiyon ve frenler, WRC asfalt standardında. Süspansiyon süper sertlikte, 
fren pedalıysa 5 santimetre hareket aralığına sahip ve kullandığım en hızlı ve 
verimli frenler. Kesinlikle sıra dışı. 

Ancak hiçbir şey, sesi kadar sıra dışı değil. Yokohama'ya giden Expressway'de 
ilerliyorduk ve tünellerin sayısı bir hayli fazlaydı. Bu iyi bir şeydi. Sürüş sırasında 
Junya'nın çeviri uygulamasını kullanamadığım için her tünele yaklaşmamda ona 
özür dilercesine gülümsedim, birkaç vites küçülttüm ve gaza sonuna kadar 
bastım. Bu, karşılaştığım en vahşi dört silindirli boxer motor. Kızgın şekilde 
maksimum devire yaklaşırken sesi tünelde yankılanıyor, benim ve otomobilin 
içinden geçiyor ve ellerim de direksiyona yapışıyor. Japon 2.0 It Impreza'lar 
hakkında (Avrupa'da genelde 2.5 It) her zaman iyi şeyler duymuşumdur ve 
duyduğum şeyler bir anda mantıklı gelmeye başladı. Bu gerçekten güçlü bir motor 
ve her devirde torklu. Vites geçişleri bu kadar tatminkârken, kendinizi sürekli 
vites yükseltip alçaltırken buluyorsunuz. 

Otomobilin geniş ayar seçeneğine sahip bir de diferansiyeli var ama ona hiç 
dokunmadım. Bunu yapmak anlamsız olurdu çünkü nadiren virajla karşılaştık. 
Bir WRC otomobilinin nasıl çalıştığını anlarken bu durum biraz hayal kırıklığı 
yaratıyor. Otomobilin limitleri, bu gece yaptığım sürüşe oranla atmosferin 
bambaşka bir katmanında. 

Son durağımız olan (Daikoku PA otomobil toplantısı) noktada park ederken, 
motorun rölantideki homurdanmalarının tadını çıkardım. Bir otomobilin içinde 
nadiren bu kadar mutlu olduğumu hissettim. Her yönüyle tamam, performans 
odaklı ve onu nereye götürürseniz götürün sıra dışı hissettiriyor. Yaptığım iş 
sayesinde Stelvio'da Alfa Romeo 8C, Goodwood'ta da Mercedes 300SL kullandım 
ama yaşadığım bu birkaç saatlik deneyim çok daha tatmin ediciydi. Hem de büyük 
bir farkla. Neyse ki yakınlarımda Sega Rally makinesi yoktu. 
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İpucu: En konforlu 
yolculuk için öne bakan 
koltukları tercih edin. 
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Geely'nin Barcelona tasarım merkezinde 
şekillenen otomobilin çizgilerinde klasik FX4'ün 
krom kaplama dikdörtgen ızgarasından, 
dairesel farlarından, omuz çizgisinden ve 
eğimli tavanından ilham alınmış. Arkadan 
menteşeli kapı sayesinde şoföre daha araca 
binmeden gideceğiniz yeri söyleyip kendinizi 
kabine atabilirsiniz. 


patinaj ve sürekli yanlama meydana 
gelebilirmiş. Torku sınırlandıran bilgisayarlar 
olmadan, bu taksiler lastik dumanı içinde Ken 
Block tarzıyla şehir içinde yanlardı. Elbette 
harika görünürdü ama biraz yakışıksız olurdu. 

Performansın kısıtlanması, ekonomik 
sürüşün ön plana çıkmasını sağlıyor. Elektrik 
motoru için gereken güç, lityum iyon pillerde 
depolanıyor ki bu piller TX eCity'e sadece 
elektriğin gücüyle 130 km menzil sağlıyor. 
Günümüz EWlerine oranla biraz düşük bir 
menzil ama pillerin doluluk oranı yüzde 20'nin 
altına düştüğünde, kaputun altındaki 1.3 It 
benzinli motor ateşleniyor ve jeneratör görevi 
üstleniyor. Bütün bunlarla birlikte otomobil 
640 km menzile sahip oluyor ki bu da 
Londra'dan Edinburg'a gitmek için yeterli. 

eGity Çinli otomobil üreticisi ve Volvo'nun 
sahibi Geely'nin yatırımlarıyla ve 
kaynaklarıyla şekillendirildi. Geely, LEVC*ye 
375 milyon Euro yatırım yaptı. Bu yatırımın 
büyük kısmı da Coventry'deki yılda 24 bin araç 
üretme kapasiteli fabrikaya kaydırıldı. Bu 
fabrikada yalnızca siyah Londra taksileri değil, 
önümüzde yıl aynı platformla hafif bir ticari 
araç da üretilecek. 

Şaşırtıcı olmamakla birlikte yeni taksi son 
derece modern ve Volvo tarzında hissettiriyor. 
Kabini, Volvo'nun son modellerinden alınan 
bileşenlerle dolu. Bunlar arasında direksiyon, 
koltuklar ve S90'ın bilgi-eğlence sistemi de yer 
alıyor. Bunların hepsi uzun kullanımlarda 
sürücüleri mutlu edebilmek için eklenmiş. 
Sandviçler, haritalar ve diğer evraklar için her 
taraf gözlerle doldurulmuş. Sürücünün 
yanındaki koltuk olmayan “yolcu” bölümüyse 
iki büyük çantaya ev sahipliği yapabiliyor. 

Kullanışlı bir merkezi dokunmatik ekran da 
var. Burada otomobili nasıl kullanmak 
istediğinizi belirleyebiliyorsunuz. Standart 
ayarlarda direksiyonu biraz ağır buldum. 
Ekrana birkaç dokunuşla direksiyonu 


“Kabin 
Volvo'dan 
alınan 
bileşenlerle 
dolu.” 


hafifletebiliyorsunuz. Pedallar başarılı, son 
derece yumuşak ve kademeli bir ivmelenme ile 
frenleme yapmanıza olanak sağlıyor. 

Aslında çok da fren yapmanıza gerek 
kalmıyor çünkü enerji geri dönüşüm sistemi 
hızı büyük oranda azaltıyor. Vites kolundaki 
bir düğme, enerji geri dönüşümünü arttıran 
bir fonksiyonu devreye sokuyor ve bu sayede 
otomobil daha kısa sürede yavaşlatılabiliyor. 
Sonrasında yalnızca vites kolundaki düğme ve 
gaz pedalıyla otomobili kullanmayı öğrendim. 
Pedal frenini ise yalnızca tamamen durduğum 
zaman kullandım. 

Elektrikli olmasıyla birlikte eCity, 


yolcularına sakinleştirici bir deneyim sunuyor. 


Dizelden vazgeçmenin temelinde elbette 
emisyon kaygıları yer alıyor ama daha sessiz 
bir motorun kullanılması, kabindeki herkese 
sakin bir yolculuk olarak geri dönüyor. 

TX eGity arkada toplamda altı kişiyi, 
birbirine bakan üçerli iki koltuk sırasıyla 
taşıyor. Öne doğru bakan koltuklarda orta 
koltuk ileriye doğru çekilebildiği için, iki 
yandaki yolcuyla dirsek temasına gerek 
kalmıyor. Geriye doğru bakan üç koltukta da 
aynı düzen bulunuyor ama bu koltuklar daha 
dar ve uzun yolculuklarda test etmek 
isteyeceğiniz cinsten değil. 

Bazı konfor odaklı bileşenler de kabinde 
mevcut. Yolcular arkada bir çift USB girişine 
sahip. Bu sayede telefonunuzu şarj edebilir, üç 
girişli güç soketiyle de laptop gibi daha büyük 
şeylerin pilini doldurabilirsiniz. 

Tahmin edeceğiniz üzere TX eCity'de 
açılabilir bir tekerlekli sandalye rampası 
bulunuyor. Panoramik cam tavan opsiyonel. 
Böylece yolculuk sırasında Big Bein 
fotoğrafını çekip Instagram'da 
paylaşabilirsiniz. 

Harika bir taksi ama en büyük problemi, 
fiyatı. Pound ile hesaplamak gerekirse, 
otomobilin fiyatı 55 bin pound. Eski nesil 45 
bin pounda alınıyordu. TG matematiğine göre, 
beş yıl boyunca haftada 35 poundluk bir fark 
ortaya çıkıyor. Yine de ortalama bir taksinin 
günde 200 km yaptığı düşünülünce, yakıt 
açısından haftada 100 pound tasarruf 
sağlamak mümkün. Bu tasarruf, 2018'in 
sonunda Londra'da sayıları 300'e çıkarılacak 
olan bu taksiye özel 45 dakikalık hızlı şarj 
noktalarıyla daha da arttırılabilir. 

Henüz telefonunuzdaki taksi 
uygulamalarını silmek için erken ve otobüs 
kullanmaya devam edebilirsiniz. Yine de 
eCity'nin benim kalbimi kazandığını 
söyleyebilirim. Londra'nın siyah taksisi, 
geleceğe hazır gibi görünüyor. 


Siyah taksi bilgisi 


HACKNEYS 
1600'lerin ortalarında yollara 


çıktı. İsmi, Fransızcada “Kiralık at” 


tanımından geliyor. 


BERSEYS 


TX eCity yeni bir şey değil. 1897'deki 
ilk motorlu taksiler elektrikliydi ama 
hem güvenilmez hem de pahalıydılar. 


AUSTIN FX4 


Austin'in FX35'ten sonraki ikinci denemesi 


1958'de yollara çıktı. Siyah taksinin 
klasikleşen tasarımının ilk örneği. 


METROCAB 


1987'de doğdu. Köşeli bir tasarıma sahipti. 


Küçük bir Range Rover'i andırıyordu. 
Yoksa sadece bize mi öyle geliyor? 


TX1 

39 yıl sonra FX4'ün yerini daha yuvarlak 

çizgiler aldı. Sarsıntılı ve gürültülü dizel 
motoru, şoförleri rahatsız ediyordu. 
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üçük T3S'in kazandığı bir şey varsa o 
j «ç da; savaş'öncesi otomobilleri 

sevmiyor olsanız dahi, günümüzde 

bile üretilen'en güzel yarış 
otomobillerinden biri olma unvanıdır. Yine de olay 
şu ki, 20'li yıllarda GP yarış otomobillerinin 
kahraman olduğu zamanda komik şekilde başarılı 
olması. 

Ettore Bugatti, doğal yeteneğini hızlı gelişen 
makinelere yönlendirdi ve en korkutucu 
manifestosunu ortaya çıkardı; yarış otomobili. 
192V'de Brescia yarış modeliyle, gerçek bir 
üreticiye dönüşebilecek kadar başarı yakaladı. 
Type 35, 1924 yılında ortaya çıktı. Kararlı yapısı ve 
at nalı şeklindeki radyatörüyle ünlendi. 

T35, Lyon'da 1924 yılında Grand Prix de VACF 
yarışında kendini gösterdi. İlk etapta 2.0 It sıralı 
sekiz silindirli, silindir başına üç supaplı ve üstten 
tek eksantrikli motoru kullanıyordu. Önde yaprak 
yaylar, arkadaysa sabit aksla çeyrek eliptik yaylar 
bulunuyordu. Otomobilde eşsiz bir oyuk aktarma 
mili vardı. 

Beş otomobil yarışmasına rağmen, T39'in 
aldığı en iyi derece yedincilikti. Bu, tüm 
zamanların en başarılı yarış otomobili olma 
amacıyla yola çıkılan bir otomobil için kötü bir 
başlangıçtı. Neyse ki 1926'da Grand Prix Dünya 
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Şampiyonası'nı kazanmadan önce 135, yüzlerce i 


zafere imza atabildi. İlginç şekilde Bugatti'nin Et 


- kendisi aşırı beslemeden nefretediyordu 
—  (Ghiron'da'neler yaptıklarını bir bilseydi) ancak —. 


Roots superchargerın eklenmesiyle birlikte 
otomobilin rekabetçiliği 1925 yılında arttırılmıştı. 
Birçok GP zaferinin ardından T35 aynı zamanda 
1925 ve 1929 yılları arasında ardı ardına 
kazanmasıyla Targa Florio'yu domine etti. 

Louis 'Ghiron, belki de T35 pilotları arasında en 
ünlüsüydü. 1928 İtalya ve İspanya GP'lerini daha 
güçlü olan Type 374 ile, 1929 Almanya ve İspanya 
GP'lerini de Type 35G ile kazandı. 

Type 35 aynı zamanda, tüm zamanların en iyi 
pilotlarına karşı yarışmış, Bugatti Kraliçesi olarak 
tanınan Helle Nice ile de anılıyor. Kendisi 4863 
kodlu modelin üçüncü sahibi. Otomobilineyse 
Mart 1930'da kavuşmuş. 1931 ve 1936 yılları 
arasında birçok önde gelen GP'de yarıştı. 1936 
yılındaysa Sao Paulo GP'sindeki trajik bir kazadan 
sonra komada kaldı. 

Nice'in başarıları, Ghiron'un onu 1949 yılında 
Nazi işbirlikçisi olarak suçlamasıyla gölgelendi 
ama tarihçiler sonrasında bunu yalanladı. Gerçek 
her neyse, Bugatti Type 35 motor sporları 
tarihinin en önemli yeteneklerini ciddi bir gelişim 
döneminde bir araya getirdi. 


FOTOĞRAF: ALAMY 


. #DÜNYASAATİ 
DUNYAYA BA LANMA SAATI 


2A MART 2018 imi 
20 N 30-2? 1 N ) 0 1 saatini ayır. #DünyaSaati 


IŞIKLARI KAPATIYORUZ  dunyasaat ra 


o 
ui e 
DÜNYA SAATİ E 


“Yakıt tüketimi şehir içi/şehir dışı /karma: 12,6 -11,8/7,7-6,9/9,3-8,71/100 km; CO, emisyonu karma: 211-197 g/km. 


Göz kamaştıran. 
Mercedes-Benz Yeni 5-Serisi Coupe. 


Mercedes-Benz 
The best or nothing. 


